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Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,,Propojeni cyklistickych tras pfes mésto Nachod vcetné
znaceni a stavebnich uprav“ je zhodnotit sou€asny stav cyklistickych komunikaci a na
zakladé pruzkumu dopravniho chovani obyvatel a analyzy smér( navrhnout koncept

vedeni cyklistickych tras ve mésté se zohlednénim navaznosti i mimo mésto.
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UvoD

Pfemistovani lidi a véci z mista na misto je od nepaméti nedilnou soucasti kazdého
z nas. Zatimco v davnych dobach se lidé mohli pfemistovat pouze pésky, v dnesni dobé
jiz k pfepravé vyuzivame nékolik druhli doprav. K pfekonavani velkych vzdalenosti mezi
cili vyuzivame napfiklad Zelezni¢ni nebo leteckou dopravu, avdak v méstech, ve kterych
Zijeme, nas nejvice ovliviiuje doprava silni¢ni. Ta zaznamenala za nékolik poslednich let
obrovsky narust, ktery sebou pfinesl fadu negativnich vlivli. Nejen exhalace, hluk, vibrace,
ale i vysoké prostorové naroky €ini z automobild v mnoha pfipadech nevhodny dopravni
prostfedek. Rada evropskych mést nam dokazuje, Ze omezovani automobilii na ukor
jinych dopravnich systému je nejen zadouci, ale také mozné. Pfikladem mohou byt
meésta, jako je Amsterdam, Barcelona nebo Brémy. Vhodnou alternativou automobilt pak
muze byt cyklisticka doprava, ktera ve vétSich méstech doplfiuje funkéni systém vefejné
dopravy a v menSich méstech se dokonce stava rovnocennou soucasti dopravniho

systému.

S obrovskym narlistem automobilizace a zvétSenim objemu silniéni dopravy se potyka
i vychodoCeské mésto Nachod. Situace se stava kritickou zejména v dobé& dopravnich
Spicek, kdy se na hlavni silnici 1/33 prochazejici méstem vytvareji kilometrové kolony

stojicich vozidel.

Ve své diplomové praci se proto pokusim na zakladé analyzy souCasného stavu
a prepravnich vztaht navrhnout ucelenou sit’ cyklistickych tras tak, aby lidem umoznila za
pomoci bicyklu bezpe¢nou a rychlou pfepravu po celém uzemi mésta Nachod a stala se

tak konkurence schopnou alternativou automobilové dopravy.
Historie a sou¢asnost Nachoda

Okresni mésto Nachod (obr. 1.1) se nachazi v severovychodni ¢asti kralovehradeckého
regionu u hranic s Polskou republikou na historické trase propojujici oba staty. Rozklada
se v udoli feky Metuje v Nachodské vrchoving, asi 40 km severné od Hradce Kralové.

V soucasnosti ma Nachod pfiblizné 22 000 trvale Zijicich obyvatel.

Mésto vzniklo pfi kolonizaci pohraniéi v poloviné 13. stoleti v podhradi rané gotického
hradu, za jehoz zakladatele je povazovan rytift Hron zrodu Naceraticd. Mésto bylo
vystavéno na staré obchodni stezce, vedouci do Kladska a Polska v misté, kde pfirodni

terén vytvoril pfirozenou zemskou branu. Touto branou byl v dobach miru pfinasen



rozkvét obchodniky a femesiniky, a naopak v dobach valek zkaza a bida nepfatelskymi
vojsky. Ve 13. a 14. stoleti vystfidalo mésto i hrad mnoho maijitel, mezi nimiz vynikli
predevs§im Jan Lucembursky, Hynek z Dubé a Puta z Castolovic. Nejvyraznégji se véak do
podoby panského sidla i mésta podepsali v 16. stoleti Smifi¢ti ze Smific, za jejichz vlady
mésto prozivalo obdobi rozkvétu a hrad byl pfestavén na pohodiny renesanéni zamek.
V 17. stoleti se Nachod stal majetkem italského rodu Piccolomini, a tak doslo k barokni
pfestavbé zamku i mésta (stara radnice a kostel svatého Vaviince na namésti). Pfevratné
zmény nastaly v druhé poloviné 19. stoleti, kdy postupné dochazelo ke zpramysinéni
mésta i okoli, nastupu Zzeleznice, vzniku samospravy, prudkému narlQstu poctu
obyvatelstva a stavebnimu rozvoji. Tento rozvoj pokracoval az do 20. stoleti a urcil tak

dnesni podobu stfedu mésta (pseudorenesanéni nova radnice, secesni méstské divadlo).

Dnes se Nachod fadi nejen mezi mésta s udrzovanymi historickymi pamatkami, ale i mezi
meésta s moderni vystavbou. Je centrem gumarenského a elektrotechnického primysilu,
s rozvinutou siti obchodl a sluzeb a vlastnim pivovarem. Je méstem s bohatou kulturni
i literarni tradici (A. Jirasek, J. Skvorecky), s vale¢nymi pamatkami z roku 1866
i ojedinélym komplexem vojenského opevnéni zroku 1938. Nachod je nejen
hospodaiskym, spravnim a kulturnim centrem, ale i vyznamnou turistickou oblasti mezi

KrkonoSemi a Orlickymi horami a dulezitou kfizovatkou turistickych cest.

Obr. 1.1: Pohled na Nachod

Foto [Lubomir Imlauf]



1. CHARAKTERISTIKA DOPRAVY V NACHODSKEM REGIONU

Z hlediska SirSich Uzemnich vztahG (obr. 1.2) se zajmové uUzemi nachazi
v severovychodni €asti vychodoCeského regionu, pfi hranici s Polskou republikou, na
historické trase propojujici oba staty. Mésto Nachod tak vytvari vstupni prostor do celého

Broumovského vybézku a soucasné i Kladska v Polsku.

;

Obr. 1.2: Sirsi dopravni vztahy
Zdroj [16]




1.1. Silniéni doprava

1.1.1. Silniéni doprava v regionu

ReSené Uzemi je s vnitrozemim spojeno silnici 1/33, kter4 v soudasnosti slouzi pod
oznacenim E 67 jako mezinarodni tah Praha — Wroclaw — Warszawa — Moskva. Svym
charakterem tato silnice spada mezi dalkové regionalni, dalkové vnitrostatni, uzemné

regionalni i rekreaéni (ve vztahu k Broumovsku).

Dal$i vyznamnou komunikaci je silnice 1/14, spojujici mésta Usti n. O. — Nové Mésto n. M.
— Nachod — Trutnov — Harrachov — Liberec. Svym charakterem je zafazena do vybrané

silni¢ni sité, kopirujici podhfi hrani¢nich pohofi.

Mezi vyznamnéjsi komunikace patfi i silnice 11/303 Nachod — Hronov — Police n. M. —
Broumov. Silnice, byt fazena mezi vybrané tahy pouze s regiondlnim vyznamem, ma

veliky vyznam pro cely Broumovsky vybézek.

Tato zakladni sit vyznamnych komunikaci je dale doplnéna silnicemi tfeti tfidy, které maji
pouze mistni vyznam. Zprostfedkovavaji pfimou obsluhu Uzemi a zahu$tuji silni¢ni sit.

Jedna se o tyto komunikace:

e silnice 111/3034 Nachod — PavliSov — Hronov

e silnice 111/30413 Nachod — Kramolna — Studnice
e silnice I11/30414 Nachod — Béloves

e silnice I11/28526 Nachod — DobroSov

e silnice 111/01420 Nachod — Brazec

V roce 1965 bylo byvalym Stfediskem pro rozvoj silnic a dalnic (dne$ni Reditelstvi silnic
a dalnic CR) uvaZovano s vedenim dalnice D 11 Praha — Hradec Kralové — Nachod —
statni hranice s Polskou Republikou. Po dokon&eni studie, ktera posoudila moznosti jejiho
situovani v uzemi bohatém na pfirodni a kulturni pamatky, byla nakonec dalnice na
zakladé cesko — polské mezivladni dohody sméfovana na Trutnov a Kralovec
s napojenim na dalnici A 3 v Polsku. Tato osa je jiz dlouhodobé sledovana a je provedeno
jeji vyhodnoceni dle zakona Ceské narodni rady &. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivil na
zivotni prostiedi. Po realizaci a dostavbé této osy by pak méla nové vznikla komunikace
prevzit veSkerou téZkou dalkovou mezinarodni tranzitni dopravu, ktera je v soulasné

dobé vedena feSenym uzemim.



1.1.2. Mistni komunikacéni sit

Zakladni komunikacni sit' (obr. 1.3) mésta tvofi prutahy statnich silnic 1/33, 1/14 a 11/303,
které jsou nositeli hlavni distribu¢ni funkce. Na tyto komunikace je napojena znacné
rozvinuta sit mistnich komunikaci a spolu tak utvafeji Sachovnicovy systém dopravy.
Tento systém je naruSen dvéma délicimi prvky, a to Zeleznici a fekou. VétSina mistnich
komunikaci ma klasické pficné usporadani s chodniky a povrch vozovek je zpevnén.
Intenzita motorového provozu na téchto mistnich komunikacich nebyla jesté v nedavné
minulosti pfili§ vysoka, av8ak v sou€asné dobé velice rychle roste a tvofi az 60% veSkeré

dopravy ve $pickovych hodinach.

\-J “". ——
Daln “"- dechova Pavlisov Hrono ]
o
N\ .,
< \‘?oa Cerveny Kostle wooss W03 | 1
. 5 k
A

Trubéjov

:' Amerika
Ceska Shalice ‘
14 Staré Mésto nal ! i
/28526
Nové Masto o e .-,, 250 500 750 1900
T \. Novy Hridek |

Obr. 1.3: Zakladni komunikaéni sit mésta Nachod
Zdroj [16]
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1.2. Zelezniéni doprava

Nachodem prochazi Zelezniéni trat ¢. 026 — Tynisté — Vaclavice — Nachod — Mezimésti.
K trati ¢. 032 Jaroméf — Starko€ — Trutnov je pfipojena pomoci propojky ¢. 033 a dvou

Uvrati ve StarkocCi a Vaclavicich (obr. 1.4)

Tato trat ma pouze regionalni charakter a tim je i jeji rozvoj znacné omezen. V dnesni
dobé je vSak z divodu ekologické zatéze uzemi snaha o renesanci zelezni¢ni dopravy
v feSeném lUzemi. Jedna se hlavné o nalezeni zplsobu rychlé a pohodIné osobni dopravy
a prevedeni nakladni silniéni dopravy na Zelezni¢ni. Mezi jednotlivé dil€i ukoly patfi
zejména odstranéni Uvrati na trati Starko¢ — Vaclavice a zvySeni frekvence spoju mezi
vnitrozemim a Meziméstim, kde by bylo mozné napojeni na hrani¢ni zelezni¢ni pfechod
v Mezimésti a pfipadné znovu obnoveny pfechod v Otovicich. DalSim namétem je
vytvofeni pfimé traté mezi Hradcem Kralové, Jaroméfi a Nachodem a dale mezi

Nachodem a Kudowou Zdro;j.

Z jednani probihajicich v minulych letech mezi Ceskou a polskou stranou vSak vyplynulo,
ze politické reprezentace obou sousednich zemi upfednostiiuji stale automobilovou
dopravu a investice na zeleznici, bez nichZz neni tento alternativni druh dopravy
konkurenceschopny, povaZzuji za druhofadé. (Napf. pfi realizaci pfimého Zelezni¢niho
spojeni mezi Ceskou Skalici a Nachodem je nutné, vzhledem k terénnim pomé&riim,
vybudovat tunel, jehoz naklady (1 mld. KE) jsou niZsi, nez vystavba silni¢niho obchvatu

v Clenitém terénu okoli Nachoda (1,7 mid. K¢&))

i

114

“'H__ﬂ__“
ll. . Vaclav [:t: 250 500 730 1000 m
| ] ,a" —— =
CA -
Obr. 1.4: Situace vedeni uvrati a propojky ¢. 033
Zdroj [16]
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1.3. Letecka doprava

Letecka doprava je v SirSim okoli zajmového Uzemi provozovana pouze na sportovnich

letiStich v Novém Mésté nad Metuji, Vysokové a ve Velkém Pofici.

1.4. Hromadna doprava

Hromadna doprava osob je na uzemi mésta realizovana autobusovou a Zelezni¢ni
dopravou. Zeleznice je v8ak ze sméru od vnitrozemi limitovana Uvratémi Starko¢ —
Vaclavce. Za pomoci autobusové dopravy je na Uzemi realizovano nékolik spoju, které
slouzi pro vlastni obsluhu mésta a nové také k propojeni Nachoda a polskych lazni
Chudoba. Tuto obsluhu doplfiuji regionalni autobusové spoje, které zastavuji na

vybranych autobusovych zastavkach.

1.5. Doprava v klidu

Stojici doprava je dlouhodobym obecnym problémem, jelikoz 98% €asu je vozidlo mimo
provoz. To vyzaduje vhodné umistit a dimenzovat znaéné plochy nejen pro sou€asny stav
stupné automobilizace, ale i pro vyhledové obdobi, kdy je pfedpokladan jeho narust.
BohuZel v prostorové omezenych podminkach Nachoda je to ukol nesplnitelny.
U odstavnych a parkovacich stani je totiz nutné zachovat optimalni dochazkové
vzdalenosti tak, aby byly fadné vyuzivany. Za optimum se povaZuje u parkovacich stani
vzdalenost max. 200 m a pro odstavovani max. 500 m. Pfi pfekroCeni této vzdalenosti
jsou zafizeni méné vyuzivana. Umistovanim stani do t&Zist potfeb dochazi ke zmenseni
dochazkové vzdalenosti a procento vyuziti je vétsi. AvSak narlstajici pocet stani, zvlasté
v centrech mést, jiz neni mozny. Navrhovana moznost zachytného parkovisté dle systému
.park and ride® by v navrhované lokalité ztracela smysl, nebot pfi vétsi vzdalenosti od
centra neexistuje funk&ni napojeni na méstskou hromadnou dopravu a ¢asova ztrata tak
znacné degraduje puvodni feSeni. U rodinné zastavby by mélo byt zakladnim
pozadavkem fFeSeni odstavnych a parkovacich stani na pozemku majitele vozidla.
Stejnym pravidlem by se méli fidit i investofi vefejnych budov a obCanské vybavenosti.
Prednost s ohledem na pldorysnou plochu by meéla mit stani pod objekty, pokud mozno
ve vice podlazich. Technicka feseni, jak vlastnich staveb, tak i organizace provozu (vybér
poplatkl, signalizace obsazenosti,...) jsou jiz znama, ale ve vétSiné pfipadl jde o velmi
vysokou finanéni naroCnost. Nova sidlistni vystavba je jiz feSena s ohledem na potiebny
pocCet parkovacich a odstavnych stani. Nejvétsi problém je u sidlist, kde se vychazelo z jiz

dnes pfekroCeného stupné automobilizace a mozZnosti budovani hromadnych garazi.
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Ty v8ak nikdy vybudovany nebyly, a tak na sidlistich s velkymi potfebami dochazi

k obdobnému problému stojici dopravy jako v centru mésta.

1.5.1. Parkovani vozidel

Ve mésté se nachazi nékolik vétSich mimouli¢nich parkovist. Jedna se predevsim
o parkovisté na historickém Masarykové namésti; pfi ulici Riegrové; Mlynské a Plhovské.
Dale je zejména v intenzivhé zastavéném uzemi parkovani feSeno rozsSifenim uli¢nich

profild mistnich komunikaci.

Kvlli nedostateCné kapacité v centralni oblasti jsou navrhovany nové plochy na okraiji
centralni zény. Ty by mély uspokojit potfeby navstévniku centra. Zde by bylo vhodné volit
progresivni sazby tak, aby byl umoznén velky obrat vozidel a tim by byla dana moznost
v§em zajemcUm a zamezilo by se tim odstaveni vozidel. Parkovaci stani v centru by bylo

mozné vyuzit pro rizné druhy potfeb (parkovani pfes den a odstavovani vecer).

Potfeby na odstaveni a parkovani vozidel nevznikaji pouze v centrech mést,
ale i v turisticky zajimavych oblastech. Proto bylo vybudovano ,divoké“ parkovisté
u pevnosti Dobrodov. Zde je v8ak nutno zajistit zpevnéni povrchu a vyfeSit odvod
srazkovych vod znedcisténych pohonnymi hmotami a oleji. Problém nastdva pouze

v turistické sezéné.

Donedavna byla v Nachodé feSena i otazka vybudovani zachytného parkovisté pro
nakladni vozidla, vy€kavajici na odbaveni na hrani¢nim pfechodu v Bélovsi. AvSak po
prijeti Ceské a Polské republiky do schengenského systému tento problém kvili zrugeni
celnich kontrol odpada. Je v3ak stale nutné pocitat s vybudovanim dostateéného poctu
odstavnych ploch a stani pro nakladni vozidla v blizkosti hrani¢niho pfechodu z didvodu

zakazu jizdy a nutnosti odstaveni téchto vozidel v dobé statnich svatku a nedél.
1.5.2. Odstavovani vozidel

U odstavnych stani a garazi plati pro dochazkové vzdalenosti stejna pravidla jako
u parkovacich. V sou€asné dobé jsou pro odstavovani vozidel vyuzivana parkovaci stani
a tim vznika problém nedostateéného poctu téchto stani. Optimalnim feSenim by bylo
vybudovani jednoucelovych objektd (hromadné vicepodlazni garaze). Tyto objekty jsou
v8ak v souCasné dobé pro investory nezajimavé. Problém nastava i pfi jejich umisténi
v centru. Vyhledové by vdak mély byt demolicemi uvolnéné plochy vyhrazeny pfimo témto

stavbam, nebo by pro né mély byt rezervovany.
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1.6. Pési provoz

Mésto Nachod se rozleha v udoli feky Metuje, pfiCemz okraje méstské zastavby vystupuji
na okolni kopce. Kvili kopcovitému terénu je nutné v mnoha pfipadech pfekonavat velké
vySkové rozdily. HustSi pohyb chodcu se vS8ak odehrava v blizkosti hlavni zastavby, ktera
se nachazi v udolni ¢asti mésta. Zde je vSak kvli intenzivni zastavbé nejméné prostoru
pro osamostatnéni pésiho provozu a cyklistické dopravy od velmi silného motorového

provozu.

Vyhledové by ur€ité zklidnéni mohlo pfinést pfevedeni tranzitni dopravy mimo mésto.

To by umoznilo zlepSit pési provoz nejen pres hlavni tahy Nachodem, ale i kolem nich.

V sou€asnosti se na uzemi mésta vyskytuje jedina pési zéna. Ta zacina kfiZovatkou ulic
Kamenice a Plhovska, pokracuje ulici Kamenice, dale ulici Palackého a kon€i vyusténim
na Masarykovo namésti. Kvlli nedavné rekonstrukci inZzenyrskych siti byla kompletné
pfedélana a upravena. Dnes je cela zéna v jedné vyskové urovni a je dopinéna drobnou
architekturou (lavi¢ky, zelen, osvétleni, stojanky na kola), kterd zamezuje rychlou jizdu
vozidel zasobovani a zpfijemruje tak cely prostor. V obdobném provedeni probéhla
i rekonstrukce Karlova namésti. To se nachazi na rozhrani ulic Kamenice a Palackého.
Zde byla opét cela plocha namésti postavena v jedné vySkové urovni a byla doplnéna

drobnou architekturou.

Zakladni pési trasa vedouci méstem Nachod slouzi jako spojnice autobusového
a vlakového nadrazi scentrem mésta a jeho zapadni casti. Zacina dopravnim
terminalem, dale pokracuje pfes ulici Plhovska. Zde byl vybudovan kvdli bezpelnosti
pésiho provozu a plynulosti silnicniho dopravniho proudu mimourovnovy nadchod. Trasa
pokracéuje jiz zminénou pésSi zonou vedouci ulicemi Kamenice a Palackého a koncici na

Masarykové namésti.

Dulezitou péSi osou je i pratah silnice 1/33. DalSi dilezité trasy spojuji koncentrované
bydleni s centrem a autobusovym ¢&i vlakovym nadrazim. Jedna se zejména o ulice
Plhovska, Komenského, Bartorfiova. Na tyto péSi trasy je napojena sit' dalSich chodniki
a stezek, které zpfistupriuji jednotlivé obytné &tvrti a atraktivity. V budoucnu bude vhodné
roz8ifit a upravit dalSi samostatné trasy, které nebudou sledovat pouze hlavni tahy,

ale povedou i zajimavym prostfedim, jako je napfiklad okoli toku feky Metuje.
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1.7. Intenzity silniéni dopravy

Intenzity uvedené v této kapitole pochazeji z celostatniho scitani dopravy konaného

jednou za pét let na celém Uzemi CR. Jedna se o profilové s&itani na vybranych usecich

v daném Uzemi. Zhotovitelem provadénych prazkumid je Reditelstvi silnic a dalnic.

Vysledky (tab. 1.1) jsou udavany ve skutecnych vozidlech v obou smérech za 24 hodin

primérného dne. Pfedpokladané intenzity pro obdobi 2000 a 2005 jsou vypocteny

z hodnot naméfenych vroce 1995, za pomoci rustovych koeficientd uvefejnénych

v daném obdobi. Pfi porovnani pfedpokladanych a skute¢né namérenych hodnot je

patrné, Ze narlst intenzity silniéni dopravy je podstatné vy$si nez se pro dané obdobi

prfedpokladalo.

Tabulka 1.1: Vyvoj intenzit silniéni dopravy na vybranych stanovistich v mésté Nachod v letech
1995 — 2005 dle zdroje [14,15]

v(":isl? Navmél"'en_é hodnoty | Narust intenzit mezi || Narust intenzit mezi i::?a:rz);:l;l?::geet
smta::ho (pocet vozidel/24 hod) roky 1995 a 2000 roky 2000 a 2005 vozidel/24 hod)

profit 1995 | 2000 | 2005 " [ 2000 - 1995 % 2005 - 2000 % 2000 | 2005
5-0111 [ 14885 | 21420 | 16322 6535 43,9 -5098 -31,2 || 18883 | 21295
5-0130 [ 3217 | 3145 5177 -72 -2,2 2032 39,3 4101 4635
5-0131 |[ 1783 | 1962 | 3071 179 10,0 1109 36,1 2279 | 2578
5-0132 |[ 5859 | 4194 | 7895 -1665 -28,4 3701 46,9 7438 | 8393
5-0133 |[ 5337 | 8614 | 10879 3277 61,4 2265 20,8 6819 | 7711
5-0134 15300 | 19658 4358 22,2

5-2271 || 6588 | 9193 | 2715 2605 39,5 -6478 -238,6 || 8406 | 9500
5-3511 || 6859 | 8482 | 12538 1623 23,7 4056 32,3 8799 | 9961
5- 4411 2359 | 3084 725 23,5

5-4412 || 1158 | 2903 3217 1745 150,7 314 9,8 1487 1684
5-4413 |[ 3976 | 10098 | 8776 6122 154,0 -1322 -15,1 5103 | 5783
5-6020 |[ 1123 | 1004 | 2099 -119 -10,6 1095 52,2 1431 1614

1) Vysledné hodnoty intenzit ziskané profilovym prizkumem v roce 2005 mohou byt nepfesné. Divodem je rekonstrukce

ulic Broumovska a Kladska v dobé provadéni profilového priizkumu.

Jednotlivé scitaci profily v Nachodé jsou:

e 5-0111

e 5-0130

e 5-0131

e 5-0132

e 5-0133

1/33
1/33
MK
[1/303
1/33

ulice Prazska (u Méstského ufadu)

hrani¢ni pfechod

gast ulice Kladska (u zastavky CD Béloves)

ulice Kladska

ulice Polska
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e ;5-0134 114 ulice Plhovska (podjezd pod trati)
e 5-2271 11/303 ulice Broumovska

e 5-3511 114 Plhovské namésti

e 5-4411 111/30413 ulice Volovnice

e 5-4412 MK ulice Komenského (u Skoly)

e 5-4413 MK ulice Mlynska (podjezd pod trati)

e 5-6020 111/28526 ulice Bartoriova

Nachod b,

CZ0523-NA-1

[P

250 500 1000 m

Obr. 1.5: Vysledky sc€itani na silni¢ni siti v roce 2000
Zdroj [14]

16




1.8. Dopravni problémy v Nachodé

NejvétSim problémem dopravni situace v Nachodé je spole€ny pritah dvou statnich silnic
I/33 a I/14, vedoucich napfi¢ méstem a blizkost hrani¢niho pfechodu Béloves, vaziciho na
sebe dopravni vztahy ze Zapadni a Jizni Evropy sméfujici do PR. Spolec¢ny pritah obou
statnich silnic zatézuje nejen Zivotni prostfedi méstského uzemi, ale v soucasnosti také
dochazi k vy€erpani stavajici kapacity patefni komunikace mésta, kterou pritah prochazi.
NejkritictéjSim mistem se pak stava okruzni kfizovatka U Slavie, u které se intenzity
dopravy v dobé dopravnich Spi¢ek pfiblizuji maximalni kapacité této kfizovatky. To ma za
nasledek tvorbu kolon stojicich vozidel na vétvich kfizovatky, zejména pak na komunikaci
I/133 ve sméru od Ceské Skalice. Zde dosahuji kolony ve $pitkovych hodinach az
nékolikakilometrové délky. Tento extrémni stav pak ovliviuje dopravu i v centralni ¢asti

mésta a tak dochazi ke kompletnimu kolapsu dopravniho systému.

1.8.1. Délnice D11 (R11)

Urcitym feSenim zmifovanych dopravnich problém( v Nachodé by mohla byt dostavba

dalnice D11 a navazuijici rychlostni silnice R11 do kone&né podoby.

Charakter zaméru D11 (R11)

Trasa dalnice D11 (obr. 1.6) je uvazovana ve sméru Praha - Hradec Kralové — Trutnov —
statni hranice s Polskou republikou. V sou€asnosti je v provozu prvnich 84 km dalnice
v useku Praha — Hradec Kralové. Na dostavbu ¢eka zbyvajicich 70 km v useku Hradec
Kralové — Trutnov — Polsko. Jedna se o vybudovani dalniéni kfizovatky Sedlice R35 — D11
(R35 smér Olomouc) u provizorniho konce dalnice D11 u Hradce Kralové. Kolem Hradce
Kralové je pocCitano se spoleénym vedenim dalnice D11 a rychlostni silnice R35 az
k druhé dalni¢ni kfizovatce R35 — D11, kde by se rychlostni silnice R35 méla odpojit
smérem na Liberec. Vystavba dalnice D11 by pak dale méla pokradovat smérem na
Smifice a Jaromér v kategorii D27,5/120. Na zacatku useku, vkm 112, by pak méla
navazovat na rychlostni silnici R11 v kategorii R27,5/120. V této kategorii bude trasa
pokradovat smérem na Trutnov a pobliz obce Stfitez vkm 133 je pocitdno se zménou
kategorie R27,5/120 na R26,5/100. V této kategorii je rychlostni silnice R11 planovana az
k statni hranici s Polskou republikou, kde by se méla napojit na planovanou polskou

dalnici A3 ¢&i rychlostni silnici S3.
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Hodnoceni zaméru D11 (R11)

Délnice D11 patfi do patefniho komunikaéniho systému CR. V sougasné dobé prevadi
dopravu od Prahy na vychod k Hradci Kralové. U Hradce Kralové je doasné ukoncena,
ale po jeji dostavbé by méla dale dopravu pfevadét na sever k Jaroméfi, Dvoru Kralové,
Trutnovu a odtud az k hraniénimu pfechodu s PR. Kompletné dostavéna dalnice D11
a rychlostni silnice R11 by méla plnit funkci kapacitniho a rychlého dopravniho spojeni pro
silni¢ni provoz na trase Praha — Hradec Kralové — Trutnov — hrani¢ni pfechod Kralovec
s napojenim na dalnici A3 nebo rychlostni komunikaci S3 v Polské republice smérem na
Wroclaw a Warszawu. Zaroven by pak napojovala oblast vychodnich a severovychodnich

Cech na republikovou sit dalnic a rychlostnich silnic.

Jednim z cilu dalnice je zlepSeni dopravni situace v prostoru mezi Hradcem Kralové,
Jaroméfi, Trutnovem a hrani¢nim pfechodem Kralovec. PfedevSim se jedna o odvedeni
tranzitni dopravy mimo zastavbu obci. Pro mésto Nachod vSak bude pfinos pouze
Castecny. Predpoklada se, Ze dalnice pfevezme vétsinu tranzitni dopravy sméfujici pfes
Nachod k statnim hranicim a dale do Polska, ale neodvede tranzitni dopravu sméfujici
do Broumovského vybézku. Dlavodem je existence lepSiho spojeni, prochazejici

Nachodem po silnici 1/33.
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1.8.2. Obchvat mésta Nachod

Dal$i moznosti feSeni dopravnich problémi v Nachodé je vystavba nového Useku silnice
I/33 jako obchvatu mésta v€etné& mimouroviiového kfiZzeni na silnici 1/33 — Vysokov

a prelozky silnice 1/14.

Charakter zaméru obchvatu Nachoda

Zvelké Casti se jedna o vystavbu zcela nové komunikace. Vramci studie byly
vypracovany dvé varianty (obr. 1.7) a to varianta ,UPSU" s podvariantou, ktera je
navrZzena dle trasy obsazené ve schvaleném uzemnim planu sidelniho utvaru mésta
Nachod a varianta ,A* respektujici pozadavek posouzeni jiného situovani komunikace
mezi obcemi Vysokov, Kramolna a Dolni Radechova. Poc¢atek tras je situovan do mista
uroviiové kfizovatky ve sméru obec Vysokov na silnici 1/33. Zde je také planovana
mimouroviova kfizovatka propojujici silnice 1/14 a 1/33. Navrh tras dale prochazi chatovou
oblasti obce Vysokov, dotyka se zastavby obci Kramolna, Dolni Radechova a pokracuje
nezastavénou oblasti v blizkosti obce Babi. Konec je dle studie planovan do prostoru
hrani¢niho pfechodu na silnici 1/33. VSechna problematickd mista jsou v souladu se

schvalenym uzemnim planem mésta Nachod.

Tabulka 1.2: Specifikace stavebnich objektl

Zdroj[10]
Jednotky \'{e,xriar[tf Pc:'d,vari'g\f'lta Vall:iaxlta
UPSU UPSU A

hlavni trasa 1/33 S 11,5/70 — délka m 6780 6780 7010
hlavni trasa 1/14 S 9,5/70 — délka m 3296 3296 3296
razeny tunel — délka m 120 226 120
hloubeny tunel — délka m 350

mostni objekty — pocet ks 10 12 10
mostni objekty — délka m 1205 1465 1340
podchody, lavky pro pési — pocet ks 2 2 2
zarubni zdi — pocCet ks 1 1 1

Hodnoceni zaméru obchvatu Nachoda

Vzhledem k navrhovym technickym parametrim se da predpokladat, Ze by nové vznikla
obchvatova komunikace méla pfevzit vesSkerou tranzitni dopravu sméfujici jak pfes statni
hranice do PR, tak i veSkerou tranzitni dopravu mifici do Broumovského vybézku. Lze

konstatovat, Zze dusledky obchvatu na zZivotni prostfedi a obyvatele mésta by se projevily
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nejen vyraznéjSim snizenim emisi a hladin hluku u obytné zastavby podél stavajiciho
prutahu silnic 1/33 a 1/14, ale také zvySenim bezpecnosti vSech ucastniki silni¢niho

provozu, zejména pak chodcu a cyklista.

Obr. 1.7: Navrh vedeni varianty ,UPSU* a varianty ,A“ obchvatu mésta Nachod
Zdroj[10]
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2. CYKLISTICKA DOPRAVA

Mésto Nachod se nachazi v kopcovité krajiné, a proto rozvoj cyklistické dopravy neni az
tak dynamicky. Cyklisticka doprava vSak nabyva v poslednich letech na dllezitosti, a tak
se i v Nachodé objevila snaha o vybudovani vice cyklistickych tras a komunikaci. Zatim
zde v8ak chybéji, jako u vétSiny ostatnich mést, vhodné podminky. Hlavnimi pfekazkami
jsou zejména vysoké intenzity silniéni dopravy, husta zastavba a nutnost zachovani
dostateéného poctu parkovacich mist v uliénim profilu mistnich komunikaci. Av8ak i pfes
tyto potiZe se cyklisticka doprava rozviji a otevira tak lidem nové moznosti pfepravy, které
by umoznily cestovat nejen za rekreaci, ale i kazdodenné do zaméstnani, Skol a uradu.
Tak by se cyklisticka doprava mohla stat vhodnou alternativou pé&siho provozu, nebo
motorové dopravy slouzici ke kratS§im cestam nejen v rovinatém Uzemi, ale i v kopcovitém

terénu, v jakém se Nachod naléza.
2.1. Zakladni déleni cyklistickych tras a komunikaci

Cyklistickou trasou oznacujeme dopravni cestu vhodnou pro provoz cyklisti, oznacenou

informativnimi smérovymi svislymi dopravnimi zna¢kami (cykloznackami).

Zakladni déleni cyklistickych tras a komunikaci, které je uvedeno v nasledujicich

kapitolach, je dle TP 179 (Navrhovani komunikaci pro cyklisty)
2.1.1. Déleni dle situovani v uzemi

Cyklistické trasy mohou byt vedeny v intravilanu (vedeni v sidlech), nebo v extravilanu

(vedeni mimo zastavéné uzemi). Dle polohy zdroje a cile délime trasy na:

e Mistni cyklistické trasy — jsou vyuzivany pro dopravu v obci, zejména pro

kazdodenni cyklistiku a slouzi k napojeni na trasy regionalni.

e Regionalni cyklistické trasy — propojuji cile lezici mimo obec: jejich funkce muze

byt bud dopravni, nebo rekreacni. Mély by navazovat na sit mistnich komunikaci.

o Dalkové (nadregionalni) trasy — slouzi ke spojeni vzdalenych cilu (napf. Praha —
Wien). Jejich vyznam je pfedevSim rekreacni (zejména v obdobi prazdnin). Tomu
je také podrfizeno vedeni tras, vybér turisticky atraktivnich cild a vybavenost podél

trasy (mapy, servisy, ubytovny).
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2.1.2. Déleni dle funkce

Cyklistické trasy rozliSujeme dle funkce:

e Dopravni — jedna se pfedevSim o kazdodenni dopravu slouzici k pfepravé do

zaméstnani, Skol a za ob¢anskou vybavenosti. Spojeni zdroje a cile by mélo byt

rychlé (bezkolizni prijezd kfizovatek) a pfimé.

o Rekreatné turisticka — jedna se pfedevSim o dopravu za cili mimo zastavéné

Uzemi. Trasy s rekreacni funkci by mély byt vedeny atraktivnim prostfedim

(napf. parky, podél toku fek, vyhledy). Nevadi jim ani mensi zajizdky.

Vhodné navrzené cyklistické trasy mohou splfiovat obé funkce. Pokud to vSak neni

mozné, je nutno navrhnout dvé soubézné trasy.

2.1.3. Déleni dle zptusobu vedeni komunikace

Jednotlivé zpusoby vedeni komunikace jsou uvedeny v tab. 2.1.

Tabulka 2.1: ZpUsoby vedeni komunikace pro cyklisty

Zdroj[8]
Vv jizdnich pruzich — spoleény provoz s motorovou dopravou
v hlavnim dopravnim | v jizdnich pruzich pro cyklisty — oddéleny provoz od
prostoru motorove dopravy
v obytné nebo pési z6né — spolecny provoz s ostatnimi
intravilan druhy dopravy
ve spoleéném pasu pro provoz cyklistt a chodct — stezka
pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem
mimo hlavni dopravni | v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty — stezka pro chodce a
prostor cyklisty s oddélenym provozem
v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty — stezka pro
cyklisty
Vv jizdnich pruzich — spoleény provoz s motorovou dopravou
na silnici
na silnici v jizdnich pruzich pro cyklisty — oddéleny provoz
od motorové dopravy
ve spoleéném pasu pro provoz cyklistt a chodct — stezka
extravilan pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem
v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty — stezka pro chodce a
: I cyklisty s oddélenym provozem
mimo silnici
v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty — stezka pro
cyklisty
po ucelové komunikaci
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2.2. Stavajici cyklistické a cykloturistické trasy

Rozvoj cyklistickeé dopravy je v Nachodském regionu ovlivnén zejména turistickou
pfitaZlivosti celého kraje. Nachodsky region je soucasti turistické oblasti Kladské pomezi,
které se nachazi mezi KrkonoSemi a Orlickymi horami. Tato oblast je zahrnuta do nového
,Programu rozvoje cestovniho ruchu turistického regionu Vychodni Cechy“. Na Gzemi
o rozloze témé&F 900 km? se nachazi 9 chranénych oblasti pFirody. Mezi nejvyznamnéjsi
a nejvyhledavanéjsi mista patfi zejména chranéna krajinna oblast Broumovsko, Narodni
pfirodni rezervace Teplicko-adrSpasské skaly a Broumovské stény, Narodni pfirodni
pamatka BabicCino udoli a stfedisko vodnich sportd a letni rekreace — vodni nadrz
Rozko$ u Ceské Skalice. V této turistické oblasti se také naléza Fada kulturnich
a historickych pamatek. Mezi nejznaméjsi patfi zejména soustava opevnéni v okoli
Nachoda se stfedem na Dobro3ové, budovana ve 30. letech 20. stoleti na ochranu statu.
V regionu Kladské pomezi se naléza pifes 1200 zapsanych pamatek. Tento kraj tak nabizi

idealni podminky nejen pro pési, ale i cyklistickou turistiku. Svoji Clenitosti, pfirodnimi

viv s

V dnedni dobé& se na uzemi Kladského pomezi nachazi pfes 50 znacenych cyklistickych

a cykloturistickych tras.

Nachodem prochazeji dvé trasy regionalniho a jedna nadregionalniho vyznamu. Jsou

vyuzivany pfedevsim pro rekreaci, ale nékteré jejich useky plni i funkci dopravni.

e Cyklisticka trasa KCT &. 22 je nejvyznamnéjsi cyklotrasou celého Nachodského
regionu. Propojuje obce Olesnice v Orlickych horach, Nachod, AdrSpach
a Trutnov. Jedna se o patefni trasu nadregionalniho vyznamu spojujici podhufi
Krkono$ s Orlickymi horami. Jeji délka je pfiblizné 91 km. V nékterych usecich

v8ak stale chybi dopravni znaceni.

e Cyklisticka trasa KCT &. 4095 regionalniho vyznamu propojuje oblast Trutnovska
s Nachodskem. Spojuje obce Rtyné v Podkrkonodi a Nachod. V Nachodé je
ukonCena u hrani¢niho pfechodu s Polskou republikou. Jeji délka je pfiblizné
18 km.

e Cyklisticka trasa KCT &. 4034, zaginajici v Nachod&, propojuje obce Nachod, Nové
Mésto nad Metuji a Josefov. V Useku Nachod — Nové Mésto n. M. je cyklotrasa

vedena malebnym udolim feky Metuje. Jeji délka je pfiblizné 30 km.
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2.2.1. Analyza z hlediska zptsobu vedeni cyklotrasy

Vedeni jednotlivych cyklotras v uzemi Nachoda a jeho blizkém okoli je uvedeno

v nasledujicich odstavcich:

Cyklotrasa KCT &. 22

Cyklotrasa KCT ¢&. 22 je v extravilanu mezi obcemi Velké Pofiéi — Nachod vedena
Castecné po stezce pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem (Velké Pofi¢i — Malé
Pofici) a Caste€né po nemotoristické komunikaci (Malé Pofi¢i — Nachod). V obou usecich
je zcela segregovana od automobilové dopravy a ma kvalitni asfaltovy povrch. Vytvafi tak
velmi kvalitni podminky pro jizdu na kole i in-line bruslich. V intravilanu Nachoda je
vedena po mistnich komunikacich typu C spole¢né s motorovou dopravou. Vyjimku tvofi
pouze kratky usek v ulici 1. Maje (stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem)
a usek mezi ulici Na Hornim konci a hraniénim pfechodem Béloves (nemotoristicka
komunikace). V jednosmérné ulici Manesovo nabfezi je umoznén obousmérny pohyb
cyklistd (obr. 2.2a a 2.2b). Trasa je doasné ukonena na Drtinové namésti ve Starém
Mésté. Dale by vS8ak méla pokraCovat ulici Pod Lipim do obce Lipi, kde by se méla napojit
na silnici 111/28526 Nachod — Novy Hradek. V celém useku Velké Pofi¢i — Drtinovo

namésti kopiruje feku Metuiji.

Obr. 2.1: Odpogivka na cyklotrase KCT &. 22 v Useku Velké Pofi¢i — Malé Porici
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PROVOZ CYKLISTU || °
V 0BOU SMERECH ||

.H I3
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Obr. 2.2a: Umoznéni obousmérného provozu Obr. 2.2b: Umoznéni obousmérného provozu
cyklistim v jednosmérné ulici Manesovo nabfezi  cyklistim v jednosmérné ulici Manesovo nabrezi

(smér do centra) (smér z centra)

Cyklotrasa KCT &. 4095

Cyklotrasa KCT &. 4095, za&inajici u hraniéniho pfechodu v Bélovsi, vede ulici Kladska
spole¢né s motorovou dopravou, az ke kfizovatce ulic Broumovska a Kladska. Odtud
vyuziva stavajici stezku pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem a nasledné
obousmérnou stezku pro cyklisty. Od autobusového nadrazi je opét vedena spole¢né
s motorovou dopravou ulicemi Borska, Za Teplarnou, Plhovskd a Smifickych
k nachodskému zadmku a galerii. Dale trasa pokracuje, jiz v extravilanu, nemotoristickou

komunikaci (ulice Alej Katefiny Zahariské) az do obce Kramolna.

Cyklotrasa KCT ¢&. 4034

Cyklotrasa KCT &. 4034 zadina na Drtinové namésti ve Starém Mésté&, odkud je vedena
bez segregace od motorové dopravy ulicemi Odboje a Brazecka az k COV, kde se
napojuje na stezku pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem. Po ni je, jiz

v extravilanu, vedena malebnym Udolim feky Metuje az do osady Peklo.

Tabulka 2.2: Cyklistické trasy prochazejici méstem Nachod v evidenci KCT

Cislo Délka v Celkova
cyklotrasy |Obce, pres které jsou trasy vedeny Vyznam intravilanu délka
dle ev. KCT Nachoda [km] | [km]

Olesnice v Orlickych horach - Nachod -

22 Adrspach — Trutnov

nadregionalni 5,25 91

Rtyné v Podkrkono$i — Cerveny

4095 Kostelec — Nachod

regionalni 54 18

4034 Néch.(’)d - Peklo - Nové Mésto nad regionalni 1.4 30
Metuji — Josefov
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2.3. Stavajici cyklistické komunikace

2.3.1. Analyza z hlediska zptsobu vedeni trasy a jeji funkce

Ve mésté Nachod dosud neexistuje ucelena sit' cyklistickych tras. V sou€asné dobé Ize na
uzemi Nachoda nalézt pouze neucelené casti cyklistickych komunikaci. Jednotlivé

komunikace jsou vyjmenovany v nasledujicich odstavcich i s uvedenim jejich funkce.

Cyklistickd komunikace vedouci podél ulice Kladska

Cyklisticka komunikace, vedouci podél ulice Kladska, zacina pobliz kfizovatky ulic
Broumovska a Kladska a smérem k centru je vedena jako stezka pro chodce a cyklisty se
spoleénym provozem v pfidruzeném prostoru ulice Kladska (obr. 2.4a). Pobliz sidla firmy
VAK se méni na stezku pro cyklisty s obousmérnym provozem (obr. 2.4b) a pokracuje
dale az k autobusovému a vlakovému nadrazi. Zde je v kratiCkém useku mezi viezdem
a vyjezdem z autobusového nadrazi opét vedena jako stezka pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem. Jeji hlavni funkci je propojeni méstskych ¢asti Kadparak, Béloves
a Babi s centrem mésta. Tato trasa je také soucasti velmi dllezité spojnice mezi mésty
Nachod a Hronov a umozriuje tak bezpecny pohyb cyklistl pfijizdéjicich po regionalni
silnici 11/303 z celého Broumovského vybézku. PocCatek stezky se nachazi v blizkosti
hrani¢niho pfechodu s Polskou republikou, a tak je ¢aste¢né vyuzivana i jako spojnice

centra mésta Nachod s hrani¢nim pfechodem v Bélovsi. Komunikaci je vedena cyklisticka

trasa KCT &. 4095 regionalniho vyznamu propojujici obce Rtyné v Podkrkonosi a Nachod.

Obr. 2.4a: Stezka pro chodce a cyklisty se Obr. 2.4b: Stezka pro cyklisty v pfidruzeném
spoleénym provozem v ulici Kladska (smér do prostoru ulice Kladska (smér do centra)
centra)
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CyKklisticka komunikace propoijujici ulice Denisovo nabrezi — Palachova

Cyklisticka komunikace, zaCinajici na konci slepé ulice Denisovo nabfeZi, je vedena
v celém svém Useku jako stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem a je
ukonc¢ena zausténim do ulice Palachova (obr. 2.5). Stezka slouzi k propojeni téchto dvou

ulic. Na jejim kratkém uUseku jsou také umistény lavicky slouzici k relaxaci a odpodinku.

Obr. 2.5: Stezka pro chodce a cyklisty propojujici ulice Denisovo nabfezi a Palachova

Cyklisticka komunikace spojujici mé&sto Nachod s osadou Peklo

Cyklistickd komunikace, zadinajici na okraji Nachoda v blizkosti COV v BraZci, je
oznacena jako stezka pro chodce a cyklisty se spoleChym provozem a je vedena jiz
v extravilanu mimo zastavéné uzemi mésta (obr. 2.6). Pro mésto ma v8ak obrovsky
vyznam, nebot spojuje Nachod s turisticky velmi nav&tévovanou pfirodni rezervaci Peklo.
Stezka prochazi malebnym udolim feky Metuje a je po ni vedena cyklisticka trasa
KCT &. 4034.

Obr. 2.6: Zadatek stezky pro chodce a cyklisty na okraji Nachoda u COV v BraZci
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Cyklisticka komunikace vedouci podél ulice 1. Maje

Cyklisticka komunikace vedouci podél ulice 1. Maje v pfidruzeném prostoru jako stezka
pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem (obr. 2.7) za€ina kfizovatkou ulic Lazeriska
a 1. M3je. Je ukon&ena kfiZzovatkou ulic U Zbrojnice a 1. Maje. Konec stezky se nachazi
v blizkosti détského dopravniho hfisté, a tak CasteCné umozZiiuje bezpeéné vedeni
cyklistické dopravy k tomuto arealu z méstské Casti Béloves. Komunikace je soucasti
nadregionalni cyklistické trasy KCT ¢&. 22 (Olesnice v Orlickych horach — Adr§passké skaly

— Trutnov).

Obr. 2.7: Stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem v ulici 1. Maje

Samostatnou skupinu tvofi nemotoristické komunikace, které jsou vSak vyuzivané i pro

cyklistickou dopravu. Jedna se o tyto komunikace:

Nemotoristickd komunikace propojujici ulici Na Hornim konci, hrani¢ni pfechod Béloves

a obec Malé Porici

Ugelova komunikace, propojujici konec ulice Na Hornim konci s hraniénim pfechodem
v Bélovsi, je sou&asti nadregionalni cyklistické trasy KCT &. 22, spojujici Olesnici
v Orlickych horach s AdrSpachem. Komunikace je od hrani¢niho pfechodu vedena jiz
v extravilanu (obr. 2.8a) a na zacatku obce Malé Pofi¢i je ukonena. Zde vSak na ni po
500 m navazuje stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem (obr. 2.8b),
pokracéujici az do obce Velké Pofi¢i. Ve vSech usecich je vedena podél toku feky Metuje.
Jeji vyznam neni pouze rekreacni, ale i dopravni. Jelikoz zcela segreguje cyklistickou
dopravu od automobilové, umoznuje tak cyklistim bezpecny pohyb mezi obcemi Nachod

a Velké Pofici.
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Obr. 2.8a: Nemotoristicka komunikace (Nachod Obr. 2.8b: Stezka pro chodce a cyklisty (Malé

— Malé Pofici) u hraniéniho pfechodu Béloves PofFici — Velké Pofici) na konci obce Malé PofFici

Nemotoristicka komunikace propojujici ulice DobroSovska — Lazenska

Nemotoristicka komunikace (obr. 2.9), zacinajici v ulici DobroSovska u pivovaru, vede
podél feky Metuje a vyustuje do ulice Lazenska v méstské Casti Béloves u arealu
byvalych lazni. Komunikace slouzi zejména k rekreacni jizdé, nebot prochazi lesnatou

oblasti Montace.

Nemotoristickad komunikace vedouci ulici Alej Katefiny Zahanské

Nemotoristicka komunikace vedouci ulici Alej Katefiny Zahariské (obr. 2.10) spojuje obec
Kramolna s méstskou ¢asti Plhov. Touto komunikaci je vedena regionalni cyklisticka trasa
KCT & 4095 (Rtyné v Podkrkono$i — Nachod). Jeji funkce je prevazné rekreaéné —
turisticka, nebot se v jeji blizkosti naléza naucna stezka o valce z roku 1866 a Nachodsky

zamek s galerii.

Obr. 2.9:Nemotoristicka komunikace v lesnaté Obr. 2.10: Ulice Alej Katefiny Zahariské (smér

oblasti Montace (smér od pivovaru) do obce Kramolna)
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Nemotoristicka komunikace vedouci ulici Promenadni

Ulice Promenadni (obr. 2.11), vedouci podél feky Metuje, dfive slouzila jiz dnes
nefunkénimu arealu méstskych lazni Béloves. V dnesni dobé je hojné vyuzivana cyklisty
i in — line bruslafi vyhradné& pro rekreacni jizdu. Zacina kfizovatkou ulic Lazeriska

a Promenadni a kondéi zausténim do ulice na Hornim konci.

Obr. 2.11: Ulice Promenadni (smérem k hraniénimu pfechodu Béloves)

Ucelova komunikace vedouci ulici PFikopy

Ugelova komunikace (obr. 2.12), zadinajici kfizovatkou ulic Za Tovarnou a PFikopy, je
vedena ulici Pfikopy a je ukonCena zausténim do Karlova namésti. V soucCasnosti je
predevSim vyuZivana ke kazdodennim cestam do zaméstnani, $kol, za ufady a obchody,
nebot propojuje vyznamnou méstskou Cast Plhov s centrem mésta. Vytvafi tak rychlé
spojeni celého Plhova s pési zénou, Karlovym a Masarykovym naméstim. V budoucnu
bude také slouzit ke spojeni centra mésta s nové budovanym obchodnim a nakupnim

stfediskem v prostoru byvalé textilni firmy Tepna.

Nemotoristicka komunikace vedouci ulici Na Skalce

Nemotoristicka komunikace (obr. 2.13), vedouci podél feky Metuje ulici Na Skalce, zacina
kfizovatkou ulic Na Skalce a Lidicka a kon€i kfizovatkou ulic Na Skalce a Zarecni.
Komunikace je souéasti nadregionalni cyklistické trasy KCT &. 22. Slouzi k rekreaéni

jizdé, i k cestdm do zaméstnani, kol a za ob&anskou vybavenosti.

31



Obr. 2.12:Ulice Prikopy (smér sidlisté Plhov) Obr. 2.13: Ulice Na Skalce (smér do centra

mésta)

Tabulka 2.3: Zakladni charakteristiky vSech stavajicich cyklistickych komunikaci na uzemi

Nachoda a v blizkém okoli

Evv' Poloha Vede v | Povrch alie | bele Zpusob vedeni trasy
é. [m] | [m]
1 35 130 stezka pro ghodce a cyklisty
se spole€nym provozem
2 |ulice Kladska intravilan asfalt 3,25 | 800 |stezka pro cyklisty
3 3.25 | 1100 stezka pro E:hodce a cyklisty
se spole€nym provozem
4 ulice Denisovo nabfezi — intravilan zamlfova 3 90 stezka pro ghodce a cyklisty
Palachova dlazba se spoleCnym provozem
5 | Nachod (Brazec) — Peklo | extravilan | asfalt 3 3800 stezka pro ghodce a cyKlisty
se spole€nym provozem
6 |ulice 1. Maje intravilan | asfalt | 2,75 | 390 |Stézka pro chodce a cyklisty

se spolecnym provozem

7 ullce'[\la} Hvornlm k0510| - intravilan asfalt 2,75 | 1100 | nemotoristicka komunikace
hraniéni pfechod Bé&loves

hrani¢ni prechod Béloves

8 A extravilan asfalt 3 970 | nemotoristicka komunikace
— obec Malé Pofici
obce Malé Pofici — Velké [ stezka pro chodce a cyklisty
9 Pofici extravilan asfalt 3 700 se spolec¢nym provozem
10 uI!ce P ot3rosovska - extravilan asfalt 2,5 1320 | nemotoristicka komunikace
Lazenska
11 u||ce’ ,vAIeJ,Katerlny extravilan asfalt 3,75 | 1470 | nemotoristicka komunikace
Zahanské
12 | ulice Promenadni intravilan asfalt 3 510 | nemotoristicka komunikace
13 | ulice Pfikopy intravilan asfalt 5 280 | nemotoristicka komunikace
14 | Na Skalce intravilan asfalt 2,75 180 | nemotoristicka komunikace
jednosmérna komunikace
15 | ulice Manesovo nabfezi | intravilan asfalt 4 750 |s obousmérnym provozem

cyklistd
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Legenda:

Znaceni dle

(VAT Typ cyklistické komunikace
Cc8 s | Stezka pro cyklisty
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C9 » = = = m m m [Stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem
B11 e o o o o o o [nemotoristicka komunikace
B2, Pab | < > jcey?(rri:ts?érné komunikace s obousmérnym provozem
Ev. € Znaceni dle Poloha cyklistické komunikace
barvy
1 EEEEEER
2 e |ulice Kladska
3 EEEEEER
4 "mmmummnm (ulice Denisovo nabfezi - Palachova
5 mmmmmnm [Nachod (Brazec) - Peklo
6 EEEEEEE yice 1.Mije
7 ® ® o 0 0 0 o |ulice Na Hornim konci — hrani¢ni pfechod Béloves
8 ® ® & 0 0 09 |hranitni prechod Béloves - obec Malé Pofrici
10 ® o 00000 | ice DobroSovska - Lazernska
11 ulice Alej Katefiny Zahanskeé
12 ® ® o 0 00 o |ylice Promenadni
13 ulice PFikopy
14 ® o0 0000 |ulice Na Skalce
15 Q=== |jlice Manesovo nabFeZi
Obr. 2.14: Mapka s vyznacenim soucasného stavu cyklistickych komunikaci na tzemi mésta
Nachod
Zdroj[16]




2.3.2. Analyza z hlediska dopravniho znaéeni

Kazdy samostatny uUsek stavajicich cyklistickych komunikaci by meél byt oznacen
spravnym svislym a vodorovnym znacenim dle vyhlasky MDS ¢. 30/2001 Sb. Znaceni

jednotlivych useku komunikaci je shrnuto v nasledujicich odstavcich.

Cyklisticka komunikace, vedouci podél ulice Kladska je na vSech svych samostatnych
usecich oznacena spravnymi svislymi dopravnimi znackami C 9a a C 9b (zacatek a konec
stezky pro chodce a cyklisty) nebo C 8a a C 8b (zacatek a konec stezky pro cyklisty).

Vodorovné dopravni znaceni nebylo v zadném useku pouzito.

U cyklistické komunikace, vedouci podél ulice 1. Maje, zcela chybi svislé dopravni
znacCeni. Je zde pouzito pouze vodorovné dopravni znaceni ve formé piktogramu jizdniho
kola (obr. 2.15a a obr. 2.15b). Toto znaceni neni v souladu s platnym vodorovnym
znaCenim (vodorovna dopravni znacka V 14 ,Jizdni pruh pro cyklisty“) dle vyhlasky
MDS €. 30/2001 Sb.

Obr. 2.15a: Vodorovné dopravni znaceni na Obr. 2.15b: Vodorovné dopravni znaceni na

cyklistické komunikaci v ulici 1. Maje u kfizovatky cyklistické komunikaci v ulici 1. Maje u kfizovatky

s ulici U Zbojnice s ulici Lazenska

Cyklisticka komunikace, spojujici ulice Denisovo nabfezi a Palachovu, je oznaena pouze
svislym dopravnim znacenim typu C 9a. Ukonceni této komunikace svislymi dopravnimi

znackami C 9b chybi.

Cyklisticka komunikace, propojujici Nachod s Peklem, je na obou koncich oznacena

dopravnimi znackami C 9a a C 9b. Vodorovného znaceni zde neni pouzito.

VSechny nemotoristické komunikace jsou oznaeny svislou dopravni znac¢kou B 11 (zékaz

vjezdu vS8em motorovym vozidlum).
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2.3.3. Analyza z hlediska povrchu

V Nachodé jsou na cyklistické komunikace pouzity dva typy povrchll. Jedna se o asfaltovy

kryt a kryt ze zamkové dlazby.

Asfaltovy povrch

Asfaltovy kryt (obr. 2.16) je pouzit v ulicich Kladska, 1. Maje, na stezku Brazec (COV) —
Peklo, a také na v§echny jmenované nemotoristické komunikace. Na rozdil od jinych typ(
Pokud jsou vSak pod timto povrchem vedeny inzenyrské sité, dochazi pfi jejich opravach
k naru$eni krytu a jeho nasledna oprava v podobé zaplat zna¢né naruSuje kvalitu tohoto
povrchu. Tim dochazi k znaénému zhorSeni podminek pro jizdu na kole i in-line bruslich.

Na vS8ech komunikacich je volen klasicky ¢erny asfaltovy kryt bez barevného odliseni.

Povrch ze zamkové dlazby

Zamkova dlazba (obr. 2.17) je uzita na cyklistickou komunikaci, spojujici ulice Denisovo
nabfezi a Palachovu. Hlavni vyhoda dlazby spo€iva v jeji rozebiratelnosti. Pfi opravach
inZenyrskych siti 1ze dlazbu snadno rozebrat a po skoneni praci opét slozit. Tim

nedochazi ke zhorSeni kvality povrchu oproti plvodnimu stavu. Nevyhodou zlstava jeji

nerovnost. Ta omezuje zejména bruslafe.

Obr. 2.16: Priklad pouziti asfaltového krytu v ulici
1. M3je s piktogramy jizdniho kola dlazby mezi ulicemi Denisovo nabfezi —
Manesova
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2.3.4. Analyza z hlediska kriZeni s ostatni dopravou

Mistu kFizeni cyklistické komunikace s ostatnimi druhy dopravy je tfeba vénovat zvlastni
pozornost, nebot v téchto mistech dochazi k nejvétSimu poctu dopravnich nehod.
Z duvodu bezpecnosti je Casto nutné vést cyklistickou trasu v oblasti kfizovatek odlisné,
nez v mezikfizovatkovém useku. Vyuziti segregovanych komunikaci pro cyklisty vsak
cyklistické komunikace kfizovatkou musi byt zfetelné a prehledné jiz ze stavebniho
uspofadani a pro vSechny druhy dopravy by méla byt jasné vymezena hierarchie

pfednosti v jizdé.

Kfizovatky, na kterych v Nachodé dochazi ke kfizeni cyklistickych komunikaci

s motorovou dopravou, jsou uvedeny v tab. 2.4.

Tabulka 2.4: ZpGsob vedeni cyklist kfizovatkami

Cislo Krizovatka (ulice) Typ krizovatky Zpusob vedeni cyklistu

stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym

1 Kladska x Na Vaclavaku prisecna
provozem

stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym

2 Kladska x Borska prisecna !
provozem, stezka pro cyklisty

Kfizovatka ulic Kladska x Na Vaclavaku

V prvnim pfipadé se jedna o kfiZzeni stezky pro chodce a cyklisty, vedené podél ulice
Kladska s ulici Na Vaclavaku (obr. 2.18). Situace je FeSena svislymi dopravnimi znackami
C 9a a C 9b (zaCatek a konec stezky pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem)

a vodorovnym znacenim V 7 (pfechod pro chodce).

Obr. 2.18: Zpusob FeSeni kfizeni stezky pro chodce a cyklisty s ulici na Vaclavaku
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Krizovatka ulic Kladska x Borska

V druhém pfipadé se jedna o pfevedeni stezky pro cyklisty pfes komunikaci, slouzici
pfevazné autobusim k vyjezdu zprostoru dopravniho terminalu autobusového
a vlakového nadrazi (obr. 2.19a a obr. 2.19b). Pfi kfizeni dochazi ke zméné zplsobu
vedeni cyklistické komunikace, proto je zde pouzito svislého dopravniho znaceni C 9a
a C 9b (zaCatek a konec stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem) i C 8a

a C8b (zaCatek a konec stezky pro cyklisty). Uzito je také vodorovného znaceni V7

(pFechod pro chodce).

/ /f/ Z/M i . \k\‘%i _

Obr. 2.19a: ZpUlsob feseni vedeni cyklistické Obr. 2.19b: Zplsob feseni vedeni cyklistické

komunikace kfiZovatkou Kladska x Borska (smér  komunikace kfiZovatkou Kladska x Borska (smér

do centra) z centra)

Ke vzniku problémovych mist mGze dochazet i u kfizeni péSiho provozu a cyklistické
dopravy. Jedna se zejména o vedeni cyklistickych komunikaci v blizkosti zastavek VHD
a Skol. V néasledujici tabulce jsou uvedena rizikova mista kfizeni cyklistickych komunikaci

s provozem chodcu.

Tabulka 2.5: Problémova mista kfizeni cyklistickych komunikaci s provozem chodcl

Cislo Misto (ulice) Typ problému
vedeni stezky pro chodce a cyklisty v
blizkosti zakladni Skoly Béloves

vedeni stezky pro chodce a cyklisty
prostorem zastavky VHD

1 Kladska

2 1. Maje

Vedeni cyklistické komunikace v blizkosti ZS 1. Maje

Prvni problémové misto se nachazi u zakladni Skoly v ulici 1. Maje (obr. 2.20a a 2.20b).

Zde je stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem vedena v tésné blizkosti
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z4kladni Skoly. Problém je tu feSen pouze vystrazni dopravni znackou A 12 (pozor déti)
s dodatkovou tabulkou C 3a (vzdalenost). Chybi zde napfiklad vodorovné dopravni

znaceni v podobé napisu ,Pozor déti“, ktery by byl umistén v blizkosti kfiZzeni.

Obr. 2.20a: Prostor pfed zakladni Skolou Obr. 2.20b: Uziti svislé dopravni znacky A 12

(z pohledu cyklisty) u zakladni Skoly v Bélovsi

Vedeni cyklistické komunikace prostorem zastavky VHD v ulici Kladska

Druhé rizikové misto se nachazi v prostoru autobusové zastavky Nachod, Béloves, Ida
v ulici Kladska (obr. 2.21a a obr. 2.21b). Timto prostorem je vedena stezka pro chodce
a cyklisty se spoleCnym provozem. Zde je problém feSen umisténim svislych dopravnich
znacek C 9a a C 9b (zaCatek a konec stezky pro chodce a cyklisty se spoleénym

provozem) a C 14a (jiny pfikaz — ,Cyklisto sesedni z kola“).

W i

Obr. 2.21a: Zplsob feSeni vedeni stezky pro Obr. 2.21b: ZpUsob feseni vedeni stezky pro

chodce a cyklisty prostorem zastavky Béloves, chodce a cyklisty prostorem zastavky Béloves,
Ida (smér z centra) Ida (smér do centra)
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2.4. Planovana vystavba novych cyklistickych komunikaci

Na uzemi Nachoda jsou v soucCasné dobé pfipravovany dva projekty, které pocitaji

s vystavbou novych cyklistickych komunikaci.

Prvnim projektem je planovana vystavba obchodniho a nakupniho stfediska v blizkosti
centralni ¢asti mésta. Projekt rozsahlejSiho charakteru podcita s upravou nové vzniklého
prostoru demolici nefunkénich objektd a budov byvalého podniku Tepna, zabyvajiciho se
textilni vyrobou. U nové vzniklého obchodniho a nakupniho centra je pocitano i se
stavebnimi tpravami pfilehlych komunikaci. Upravy se budou tykat ulic Plhovska,
Za Teplarnou a Za Tovarnou. Zejména pak rozsahlejSi upravy v ulici Plhovska umozni

vybudovani nové cyklistické komunikace.

Cilem komunikace bude vytvofeni rychlého a bezpe&ného spojeni mezi obci Dolni
Radechova, nachodskou méstskou C€asti Plhov a centralni ¢asti mésta. V blizkosti
pfipravované komunikace se bude nalézat fada vyznamnych zdrojli a cilu cyklistické

dopravy (nové vzniklé obchodni a nakupni stfedisko, terminal vefejné hromadné dopravy).

Planovana cyklistickd komunikace bude zacinat kfizovatkou ulic Plhovskd a Tepenska
jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem v pfidruzeném prostoru ulice
Plhovska. Touto ulici bude vedena az na Plhovské namésti, odkud bude pokraCovat jako
stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem v pfidruzeném prostoru ulice
Kostelecka. Konec komunikace se bude nachazet na hranici obci Nachod a Dolni
Radechova. Zde by se vSak méla napojit na jiz pfipravovanou cyklistickou komunikaci,

projektovanou v intravilanu obce Dolni Radechova.

Druhy projekt, tykajici se planované vystavby cyklistické komunikace, pocita
s prodlouzenim stavajici stezky pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem propojujici
ulice Denisovo nabfezi a Palachova smérem do ulice Denisovo nabfezi. Vystavba bude

probihat v dobé rekonstrukce celé ulice Denisovo nabfreZzi.

Tabulka 2.6: Zakladni charakteristiky pfipravovanych cyklistickych komunikaci

Ev. | Poloha ’ Sitka | Délka | Zpusob vedeni
5 . Usek od — do .
€. | (ulice) [m] | [m] |komunikace
A [ PIhovska od kf. uI.’ Te'pepslfa x Plhovska po 4 400 stezkav pro chodce a cyklisty
Plhovské namésti s oddélenym provozem
B | Kostelecka od Fflhqukeho namesh po hraryce 3 1100 stezka pro s:hodce a cyklisty
obci Nachod a Dolni Radechova se spoleCnym provozem
c Denisovo | Od konce ulice Denisovo nabfezi 3 80 stezka pro chodce a cyklisty
nabiezi po hygienickou stanici se spole€nym provozem
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Legenda:

Svi's Ié, R Typ cyklistické komunikace
znaceni tvaru
C8 s |stezka pro cyklisty
Cc9 IR EEBEEE (stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym provozem
C10 Emm =mm |stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
B11 e @ o @ o @ ® |nemotoristickd komunikace
B2, IP4h | ey |jcdnosmérna komunikace s obousmérnym provozem cyklist(
Ev.g | Znacenidle Poloha cyklistiké Stav cyKlistickych komunikaci
barvy komunikace
A mmm = |ulice Plhovska nové navrhovany Méstem
B mEmmmREE lylice Kostelecka nové navrhovany Méstem
C ulice Denisovo nabrezi nové navrhovany Méstem
(1,.,15) | " mm m m m m |viz poz.*) stavajici stav
*) Zakladni charakteristiky vSech stavajicich cyklistickych komunikaci jsou uvedeny v kapitole 2.3.

Obr. 2.22: Mapka s vyznacenim pfipravované vystavby novych cyklistickych komunikaci na dzemi

mésta Nachod
Zdroj[16]

40




2.5. Plan rozvoje cyklistické dopravy dle dopravni politiky mésta

Navrh feSeni cyklistické dopravy by mél vychazet ze schvalené dopravni politiky obce,
ktera by méla korespondovat s Dopravni polittkou CR a dopravni politikou kraje.
Globalnim cilem Dopravni politiky CR je vytvofit vhodné podminky pro zajisténi kvalitni
dopravy, zaméfené na jeji ekonomicky, socialni a ekologicky dopad v ramci dodrzeni
principl udrzitelného rozvoje. Dopravni politika obce by pak méla definovat, do jaké miry
a jakymi zplsoby bude zmirfiovat negativni Gcinky a vlivy automobilové dopravy. Cilem
dopravni politiky kazdé moderni obce by méla byt podpora rozvoje cyklistické dopravy

jako rovnocenné soucasti dopravniho systému.

Kromé vyjadfeni podpory cyklistické dopravy mize dopravni politika obce stanovit
i zakladni zasady pro utvafeni sité cyklistickych tras a komunikaci. Zasady jsou potom
rozpracovany v generelu cyklistické dopravy (popfipadé studii cyklistickych tras), dle
pfedem stanovenych postupu, které jsou definovany v TP 179 ,Navrhovani cyklistickych
komunikaci®. Generel (studie) cyklistické dopravy pFedstavuje uzemné — planovaci
podklad a souCasné zdkladni dokument pro navrhovani sité cyklistickych komunikaci.
Obsahem generelu je vytvofeni minimalni nutné sité cyklistickych tras. Rozhodné v ném

neni vylou¢ena realizace dalSich moznych opatfeni na podporu cyklistické dopravy.

V soucasnosti nema mésto Nachod vypracovanou zadnou studii, tykajici se navrhu feseni

cyklistickych tras a komunikaci.

Plan rozvoje cyklistické dopravy neni feSen ani v dopravni ¢asti konceptu uzemniho planu
mésta Nachod. V dobé& schvaleni uzemniho planu méstskym zastupitelstvem nebylo
FeSeni cyklistické dopravy prioritnim cilem obce. Uzemni plan obsahuje pouze obecné
informace, které se tykaji zakladniho ¢lenéni cyklistickych tras a komunikaci. Jedna se

predevsim o déleni tras dle ucelu.

V tuzemnim planu mésta je také zminéna moznost vyhrazeni samostatnych jizdnich pruh
na stavajicim pratahu silnice 1/33 Nachodem a moznost zfizeni samostatné stezky pro
cyklisty podél zelezniéni traté €. 26 (Tynisté — Nachod — Mezimésti) smérem k hrani¢nimu

nové navrhovanych vedeni.
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3. NAVRH NOVYCH CYKLISTICKYCH TRAS

Jak uz bylo fe¢eno v Gvodu, s obrovskym narlistem automobilizmu a zvétSenim objemu
silniéni dopravy se potyka i mésto Nachod. Pfeprava mezi jednotlivymi zdroji a cili je
uskutecnovana pfevazné automobily, a tak se dopravni systém stava v dobé& dopravnich
SpiCek zcela nefunkénim. Vytvareji se kilometrové kolony stojicich vozidel a doba
pfepravy se tim znacné prodluzuje. Vytvofeni vhodné ucelené sité cyklistickych tras by
lidem umoznilo vyhnout se témto kolonam, a tim by se doba pfepravy opét zkratila. Aviak
pfed vybérem vhodnych komunikaci uréenych pro vedeni cyklistickych tras je zapotfebi
znat ucel a rozmisténi jednotlivych zdroji a cili (sou€asnych i budoucich), mezi kterymi

preprava vznika.

veswvev s

Zdroji a cili cyklistické dopravy se rozumi takové oblasti, které jsou pro jizdu na kole
natolik atraktivni, ze se mezi nimi da oCekavat vétsi vyskyt cyklistd.
Hlavnimi zdroji jsou pfevazné:

e obytné oblasti

o Skoly a skolni zafizeni

e terminaly vefejné dopravy

e pramyslové oblasti

e obchodni a kulturni zafizeni, ufady s vétsi navstévnosti

sportovni a rekreacni oblasti

3.1.1. Obytné oblasti

Bydleni je v Nachodé rozprostfeno do 10 méstskych ¢asti. PoCet obyvatel je prevazné
zavisly na rozloze dané oblasti a typu zastavby. Oblastmi s nejvétSim poctem obyvatel
jsou méstské casti Plhov, Béloves, sidlist¢ Branka, Staré Mésto, Brazec, sidlisté
U nemocnice, TreSinky a pFfiméstska ¢ast Babi. Kazda ztéchto c¢asti muize byt
vyznamnym zdrojem cyklistické dopravy, a proto je nutné s nimi pocitat pfi navrhu vhodné

sité cyklistickych tras.
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3.1.2. Skoly

V soucCasnosti se v Nachodé nachazi 5 zakladnich Skol (tab. 3.1). Vé&tSina znich
umoznuje rozSifenou vyuku predmétd jako je napfiklad matematika, pfirodovéda, nebo
télesna vychova. Mezi stfedni Skoly (tab. 3.2) patfi SPS stavebni (jeji soudasti je i vyssi
odborna Skola a stfedni odborné ucilisté), Jiraskovo gymnazium, soukromé gymnazium
spoleéné se SOS cestovniho ruchu, SOS socialni a Obchodni akademie. Dulezitym
Skolnim zafizenim je jidelna v Raisové ulici, slouzici pfedevSim zakim Jiraskova

gymnazia, SPS stavebni a Obchodni akademii.

Tabulka 3.1: Prehled zakladnich Skol

Nazev Skoly Poloha Skoly (ulice) zaméreni

ZS Komenského Komenského matematika, pfirodovéda
ZS T. G. Masaryka Bartoriova cizi jazyky

ZS 1. Maje 1. M3je pouze pro zaky 1. — 4. tfid
ZS Drtinovo namésti Drtinovo namésti pouze pro Zaky 1. — 4. tfid
ZS Plhov PFikopy sportovni aktivity

Tabulka 3.2: Pfehled ugilist, stfednich skol a vy$Sich odbornych $kol

Nazev Skoly Sidlo skoly (ulice) zaméreni

Jiraskovo gymnazium Nachod | Rezni¢kova v§eobecné gymnazium
Stfedni odborné ugilisté arch. Prazska malif, pokryvac, klempif,
Jana Letzela, Nachod zednik, obkladag, tesar
Obchodni akademie Nachod | Denisovo nabrezi obory obchodni akademie,

informatika v ekonomice

Gymnazium a Stfedni odborna
Skola cestovniho ruchu Smifickych
Nachod, s.r.o.

soukromé vSeobecné
gymnazium, cestovni ruch

Stredni prumyslova kol stavebnictvi, technické

stavebni arch. Jana Letzela, Prazska lveeum

Nachod Y

Stfedni odborna Skola socialni - socialni peCovatelstvi,
o . Jiraskova o s .

— Evangelicka akademie socialni vychovatelstvi

Vy&si odborna Skola stavebni Prazska stavebni obnova pamatek

arch. Jana Letzela, Nachod
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3.1.3. Terminaly verejné dopravy

Hlavni terminal vefejné dopravy je tvofen prostory vlakového nadrazi ZelezniCni stanice
Nachod a jeho pfednadrazim. V ném jsou umisténa odjezdova a pfijezdova stani
autobust méstské, regionalni i dalkové dopravy. Proto je tento prostor také oznaCovan
jako autobusové nadrazi. Spole¢na oblast terminalu je situovana v blizkosti centra,
u okruzni kfizovatky ulic Kladska a Plhovska. Vyhoda terminalu spociva pfedevsim v jeho
poloze, ktera cestujicim umozhuje velmi kratké a rychlé spojeni s centrem mésta.
Nevyhodou je pak nedostatecny pocet parkovacich mist pro osobni automobily a Zadna

vyhrazena stani pro taxisluzbu.

3.1.4. Primyslové oblasti

Mezi mista s vysokou koncentraci pracovnich mist patfi zejména prlimyslové zoény
a oblasti. Na Uuzemi Nachoda se v souasné dobé nachazi 6 velkych pramyslovych
podnikil a zhruba dalSich 10 mensSich firem. NejvyznamnéjSi a nejvétsi je gumarenska
spoleénost Rubena a.s., ktera se zabyva vyrobou produktu, jako jsou veloplaste,
velodu$e, technicka pryZz a pryZotextilni vyrobky. Pfehled vSech vyznamnych firem je

uveden v tab. 3.3.

Tabulka 3.3: Pfehled nejvyznamnéjsich priimyslovych podnikd a na tzemi Nachoda

Nazev firmy Umisténi (ulice) Charakteristika

Rubena a.s.

Ceskych bratfi

gumarenska spole€nost

Atas elektromotory Nachod a.s.

Bratti Capka

vyrobce malych
elektromotor( a ventilatord

SnézZka, vyrobni druzstvo Nachod

Jugoslavska

vyrobce damskych kabelek,
sportovnich tasek a batoht

Bartori — textilni zavody a.s.

Ceskoskalicka, Odboje

textilni zavody

Ametek elektromotory, s.r.o.

Polska

vyrobce elektromotoru

Teplarna Nachod, a.s.

Plhovska

vyroba tepla a elektrické
energie

Integraf, s.r.o

Na Mokfinach

tiskafské zavody

Merkurtisk a.s.

Na Mokfinach

tiskafské zavody

Pekarny a cukrarny Nachod, a.s.

Kladska, Smifickych

potravinarské zavody

Pivovar Nachod a.s.

DobroSovska

vyroba piva a limonad pod
znackou Primator

Vella s.r.o.

Drtinovo namésti

vyrobce sportovnich a
cyklistickych potfeb
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3.1.5. Obchodni a kulturni zafizeni, ufady s vétsi navstévnosti

Nejznaméjsi a nejrusnéjsi tfida ve mésté je tvofena ulicemi Kamenice a Palackého. Obé
ulice jsou feSeny jako pési zéna a v jejich blizkosti se nachazi fada obchodu a dullezitych
instituci (napf. méstska knihovna, informaéni centrum, kino). Oblastmi navazujicimi na
p&Si zonu jsou Karlovo namésti (banky CSOB a CS, sprava socialniho zabezpe&eni)
a Masarykovo namésti (Nova radnice, divadlo dr. Josefa Cizka, kostel Sv. Vaviince,
budova posty). Pfehled vSech vyznamnych instituci, ufadd a kulturnich stfedisek je

uveden v tab. 3.4.

Z hlediska velkych obchodnich zafizeni je v sou€asnosti na Uzemi mésta obCanim
k dispozici celkem 9 vyznamnych obchodnich stfedisek. Patfi sem supermarkety
s potravinami (Lidl, Albert, Penny Market, Delvita) a velké hypermarkety (Kaufland,

Hypernova, Family Centrum, C. I. Centrum).

Tabulka 3.4: Pfehled vefejnych instituci, arad( a kulturnich zafizeni

Instituce Poloha (ulice)
Divadlo dr. Josefa Cizka Masarykovo namésti
Finanéni ufad TyrSova

Hlavni posta Masarykovo namésti
Hygienicka stanice Manesovo nabfezi
Informacni centrum Kamenice

Kino Vesmir Hurdalkova

Kostel sv. Vavfince Masarykovo ndmésti
Méstsky urad Masarykovo namésti, ul. Némcové
Mé&stska galerie Smifickych

Méstska knihovna Kamenice

Mé&stska radnice Masarykovo namésti
Méstsky hrbitov Hrbitovni
Néachodsky zamek Smifickych

Okresni nemocnice Bartoriova

Okresni soud Palachova

Policie CR Plhovska, Husovo namésti
Poliklinika Némcoveé

Sprava socialniho zabezpeceni | Karlovo namésti
Utad prace Plhovska

Vojenska sprava Ceskych bratfi
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3.1.6. Sportovni a rekreacni oblasti

Nachod se naléza v lesnaté kopcovité krajiné v udoli feky Metuje. Toto prostfedi tak samo
nabizi mnoho zajimavych mist, slouZicich k rekreaci a odpoc€inku. Mezi nejvyznamnéjsi
patfi lesnatd oblast Montace, kterou prochazeji dvé pési turistické trasy KCT a okoli
Nachodského zamku s naucnou stezkou o valce zroku 1866. K samotné rekreaci

a odpocinku take slouzi pfilehlé stezky a ulice, vedouci podél toku feky Metuje.

V Nachodé se vSak doposud nevyskytuje zadny sportovni areal, ktery by obyvatelim
meésta nabizel vice sportovnich aktivit v blizkosti sebe. Jednotlivé stadiény a sportovisté
jsou rozprostfeny po celém uzemi v jednotlivych ¢astech mésta. Pfehled vSech sportovist

je uveden v tab. 3.5.

Tabulka 3.5: Pfehled sportovnich zafizeni

Sportovni zarizeni Poloha (ulice)
Atleticky stadion Hamra Prazska
Zimni stadion Na Strzi
Sportovni hala Prazska
Squash centrum Prazska
Tenisové kurty 1. Mgje

Fotbalové hiisté TJ Nachod — Destné 1. M3je

Skatepark Bratfi Capka
Kuzelna TJ Sokol Nachod TyrSova
Sokolovna TJ Sokol Nachod TyrSova
Jiraskovo koupalisté U Koupalité
Plavecky bazén Prazska
Sportovni areal ZS Plhov PFikopy
Fotbalové hfisté Broumovska
Sportovni hala Na Hamrech
Bowling club Plhovska
Fitcentrum, posilovna Prazska
Bartofiova vila — diim déti a mladeze Zamecka
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3.2. Pruzkumy cyklistické dopravy na izemi mésta Nachod

Velmi dulezitym podkladem pfi navrhu sité cyklistickych tras jsou vysledky dvou
pruzkumi, zaméfenych na cyklistickou dopravu, které se uskute€nily na Uzemi mésta
Nachod v letech 2006 a 2007. Jednotlivé dopravni prazkumy jsou podrobnéji rozepsany

v nasledujicich kapitolach.

3.2.1. Pruzkum silniéniho provozu na okruzni kfizovatce ulic Prazska a B. Némcové.

V roce 2006 byl v ramci Narodniho programu vyzkumu 2004 — 2009 Ministerstva dopravy
CR uskuteénén firmou EDIP s.r.o. dopravni prizkum, ktery se zabyval sledovanim
silniéniho provozu na vybranych okruznich kfizovatkach v Ceské republice. Prazkumy
probihaly zaznamem provozu pomoci videokamery po dobu 120 minut z vysokozdvizné
ploSiny nebo z pfilehlé budovy. Dne 20. 9. 2006 (stfeda) byl prizkum uskute¢nén i na
okruzni kfizovatce ulic Prazska a B. Némcové v Nachodé. Kromé ostatnich druh( dopravy
byly ve SpiCkové hodiné sledovany také pohyby cyklistd, a to nejen jako soucast

dopravniho proudu, ale i jako sou€ast kfizujiciho ramena kfizovatky (v soub&hu s chodci).

Prizkumem bylo zjisténo, Ze celkové pocty pohybujicich se cyklisti po prutahu silnic 1/33
a 1/14 (ulice Prazska) nejsou malé (pohybuji se okolo 40 — 50 cyklisti ve Spickové
hodiné), a proto je vhodné tyto vysledky zohlednit pfi dalSim navrhu novych cyklistickych

tras a komunikaci.

3.2.2. Priuzkum dopravniho chovani obyvatel mésta Nachod

Prizkum byl vypracovan v ramci této diplomové prace, v mésicich duben az Fijen roku
2007, formou anketnich, které byly kladeny obyvatelim mésta Nachod (popfipadé
i nav§tévnikam), v centru mésta béhem dopolednich i odpolednich hodin vSednich dnu

i vikendll. Celkem bylo ziskano pfimym dotazem 254 odpovédi.

PFi provadéni pruzkumu byly zohlednény zakladni demografické charakteristiky (vék,

pohlavi) tak, aby byly dosazeny vyhodnocenim prizkumu co nejpfesné;si vysledky.

Hlavnim cilem prizkumu bylo uréeni pFevazujicich zdroji a cilu cyklistické dopravy,
s hodnocenim sou€asného stavu cyklistickych tras a komunikaci na uzemi mésta Nachod
i s uvedenim konkrétnich problémovych mist. Doplfujicimi otdzkami byly také zjistovany

dalSi potfeby respondentd, které se tykaji cyklistické dopravy.
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dopravy, ktera je uvedena v kapitole 3.1. Vyhodnocenim prizkumu bylo zjisténo, Zze mezi
nejvyznamnéjsi zdroje a cile cyklistické dopravy patfi pfedevSim méstské &asti Plhov
a Béloves. Av3ak i ostatni obytné oblasti, kterymi jsou Staré mésto nad Metuji, Brazec,
sidlisté U nemocnice, Branka a TreSinky, tvofi nemaly podil na vzniku cyklistické dopravy.
Vyznamnym cilem cyklistd je pak pfedevS§im centralni ¢ast mésta, ktera je tvofena
Karlovym a Masarykovym naméstim a ulicemi Palackého a Kamenice. Divodem je vyskyt
mnoha obchodnich, kulturnich a administrativnich zafizeni. NejvyznamnéjSimi

pramyslovymi oblastmi, pfitahujici cyklistickou dopravu, jsou firmy Rubena a Atas.

Patef nejvétSiho proudu cyklistd pak tvofi pritah dvou statnich silnic 1/33 a 1/14,
s navazuijici silnici 11/303 regionalniho vyznamu, a také pritah nadregionalni cyklistické
trasy KCT &. 22 s navazuijici cyklistickou trasou KCT & 4034. Oba pratahy pini funkci jak
dopravni, tak i rekreacné turistickou. V prvnim pfipadé je pratah silnic /33 a /14 spiSe
vyuzivan pro kazdodenni cesty do zaméstnani, Skol, ufadid a obchodld. U pritahu
cyklistické trasy KCT & 22 je vyuziti spiSe rekreadni. Znalost funkéniho vyuZiti
cyklistickych tras s uréenim prevazujiciho typu uzivateld je velmi dulezitd pro vybér

vhodné cyklistické komunikace, kterou je cyklisticka trasa vedena.

Z prizkumu dale vyplynulo, Zze vétSina dotazanych respondentli neni spokojena se
sougasnym stavem cyklistickych tras a komunikaci na Gzemi mésta Nachod. Rada z nich
by uvitala upravu ulic, kterymi pratah silnic 1/33 a 1/14 prochazi tak, aby byli cyklisté pfi

jizdé témito ulicemi aste¢né, nebo upIné segregovani od dopravy automobilové.

Vysledky obou prizkumu prokazaly, Zze zpracovani studie zabyvajici se navrhem sité
cyklistickych tras ma velky vyznam pro dalSi rozvoj cyklistické dopravy na uzemi mésta
Nachod.

Na mapce na nasledujici strance (obr. 3.1) jsou zakresleny oblasti s nejvyznamné;jSimi
zdroji a cili cyklistické dopravy. Mapka také obsahuje patefni komunikace cyklistické

dopravy s vyznacenim liniovych prekazek, kterymi jsou feka Metuje a Zelezni¢ni trat' 026.
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3.3. Obecné zasady pfi projektovani cyklistickych tras a komunikaci

V minulosti byl v mnoha pfipadech uplathovan z hlediska preference cyklistické dopravy
chybny pfistup, kdy komunikace pro cyklisty byly budovany teprve tehdy, dosahl-li provoz
cyklistu urcité (pomérné vysoké) intenzity. Je vSak zifejmé, zZe ke zvySeni podilu cyklistické
dopravy bude dochazet az ve chvili, kdy potencialni uzivatelé zjisti, Ze maji k dispozici
rychlé, bezpecné a pohodiné spojeni, vhodné pro provoz cyklistll. Bezpecnost pfitom
nemusi byt chapana pouze v klasickém vyznamu méfitelném pocétem dopravnich nehod
a zranéni, ale také ve vyznamu psychologickém, vyjadfeném pocitem omezovani

¢i ohrozeni.

Cilem neni zfidit co nejvice cyklistickych komunikaci, ale vytvofit ucelenou sit tak, aby se
pfeprava za pomoci kola stala rovnocennou pfepravé automobilové. Sit by pak méla
splhovat zakladni pozadavky bezpecnosti, plynulosti a srozumitelnosti. Dulezité je take,
aby plnila funkci, pro kterou byla vytvofena. Tim je mySleno, Ze volba vedeni konkrétni
trasy i volba jednotlivych typl cyklistickych komunikaci na vybranych usecich této trasy

bude zavisla na jeji funkci, ktera maze byt bud dopravni, nebo rekreacni.
Mezi faktory, které ovliviuji jiz samotny vybér konkrétnich typl cyklistickych komunikaci,
patfi:

o funkéni skupina mistni komunikace,

e intenzity a navrhoveé rychlosti motorovych vozidel

e prostorové moznosti (Sifkové usporadani)

e prevladajici funkce cyklistické trasy

e pomocna kritéria (vzdalenost kfizovatek, feSeni v oblasti zastavek VHD, parkovani

vozidel, uzivatelé atd.)

3.4. Popis nové navrzenych cyklistickych tras a komunikaci

Zakladnim a hlavnim cilem pfi navrhu optimalni sité cyklistickych tras v Nachodé je
vytvoreni hlavni patefni trasy ,P1% prochazejici méstem. Na tuto trasu bude navazovat
stavajici sit' cyklistickych tras tak, aby byly propojeny nejdllezitéjSi potencialni zdroje
a cile cyklistické dopravy (viz kapitola 3.1). Takto vytvofena sit bude jesté doplnéna
o vedlejSi dopliikové cyklistické trasy ,D2“ a ,D3% a tak bude cyklistdm umoznén
bezpecny a plynuly pohyb po celém uzemi mésta Nachod i s navaznosti na extravilan

a cely systém tras tak bude splnovat jak funkci dopravni, tak i funkci rekreacni.
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3.4.1. Paterni trasa mésta ,,P1“

Vyznam trasy

Jedna se o cyklistickou trasu, vedouci po patefni komunikaci mésta, tvofenou spoleénym
pratahem silnic 1/33 a 1/14. Tato trasa spojuje velmi vyznamné zdroje a cile cyklistické
dopravy. Podél komunikace se naléza fada primyslovych podnikd (Atas elektromotory
Nachod a.s., Rubena a.s.), obchodnich stfedisek (Albert, Penny market, Lidl), sportovnich
zarizeni (plavecky bazén, sportovni areal Hamra, Jiraskovo koupalisté), Skol (Obchodni
akademie Nachod, Stfedni primyslova Skola stavebni arch. Jana Letzela) a v blizkosti se
také nachazi terminal vefejné hromadné dopravy. Komunikace také propojuje vyznamné

méstské ¢asti a obytné oblasti (Branka, Plhov, Staré Mésto n. Metuiji).

Na tuto trasu budou navazovat jiz existujici cyklistické trasy KCT &. 22 a KCT &. 4095
a spole¢né tak umozni bezpecny pohyb cyklistll, pfijizdéjicich ze vSech hlavnich smérd
intravilanem mésta. Bude tak docileno rychlého a bezpecného prljezdu celym Uzemim
Nachoda. Hlavnim smérem je pak oznadovan piijezd od obci Ceska Skalice, Cerveny

Kostelec, Hronov, a také pfijezd od hraniéniho pfechodu s PR.

Charakter trasy

Pocatek trasy zacina na hranici Nachoda, v blizkosti stykové kfizovatky silnic 1/14 a 1/33.
Od této kfizovatky je trasa vedena po spole¢ném pratahu téchto dvou silnic smérem
k centru mésta ulicemi Ceskoskalicka a Prazska, pfes nejzatizengjsi okruzni kfizovatku
U Slavie, az k nasledujici okruzni kfizovatce ulic Prazskd a Plhovska. Zde se trasa
odpojuje od silnice /33 sméfujici na hraniéni pfechod v Bélovsi a pokracuje pouze po
pratahu silnice 1/14 méstskou &asti Plhov smérem na Cerveny Kostelec. Trasa je

ukonc&ena v intravilanu meésta, v blizkosti hranice obci Nachod a Dolni Radechova.

Od pocatku trasy je az po okruzni kfizovatku ulic Prazska a Plhovska cyklistim vyhrazen
samostatny jednosmérny jizdni pruh, ktery je veden v hlavnim dopravnim prostoru po
obou stranach komunikace. K preruSeni tohoto pruhu dochazi pouze ve vybranych
usecich, kterymi jsou okruzni kfizovatka U Slavie, autobusové zastavky ,Nachod, Hamra“
a ,Nachod, Okresni urad“ a také zaliv v Ceskoskalické ulici, slouZici pro kratkodobé
zastaveni vozidel z didvodu umisténi informac¢niho panelu mésta. Navrh feSeni pohybu

cyklistd témito useky je podrobnéji rozebran v kapitolach 3.4.6. a 3.4.7.

V useku mezi okruzni kfizovatkou ulic Prazska a Plhovska a okruzni kfizovatkou ulic

Plhovska a Kladska je trasa vedena v jizdnich pruzich spole€né& s motorovou dopravou.
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Poté je pfevedena na planovanou cyklistickou komunikaci u kfizovatky ulic Plhovska
a Tepenska v blizkosti vystavby nového obchodniho a nakupniho centra. Zplsob vedeni
této komunikace je blize rozepsan v kapitole 2.4. Po této komunikaci bude trasa vedena

az k hranicim mésta, kde bude ukoncéena.

3.4.2. Doplnujici vedlejsi cyklistické trasy ,,D2“ a ,,D3*

Hlavni funkci cyklistickych tras D2 a D3 je doplnit paterni trasu P1 tak, aby byly pokryty
veskeré oblasti potencialnich zdroji a cilG cyklistické dopravy, které nejsou obslouzeny

stavajicimi trasami KCT &. 22, KCT &. 4095 a planovanou trasou P1.
Trasa D2

Vyznam trasy D2 spocliva ve vytvoreni rychlého spojeni mezi centralni oblasti mésta
(pFedevsim terminalu vefejné hromadné dopravy) s méstskou ¢asti Béloves a nakupnimi
stfedisky Kaufland, Hypernova a Family Centrum. Podél trasy se také nachazi primyslovy

podnik Ametek elektromotory, s.r.o.

Trasa zacina u kfiZzovatky ulic Polska a Kapitana Jaro$e v blizkosti obchodnich stfedisek
Kaufland a Family Centrum. Pokra&uje ulicemi Polska a Béloveska, a je ukon&ena okruzni
kfizovatkou ulic Béloveska a Prazska v blizkosti terminalu autobusové a vlakové dopravy.
Zde se napojuje na patefni trasu P1. V celé délce trasy je vedena v jednosmérnych
jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném prostoru po obou stranach komunikace.
PFeru$ena je pouze v misté autobusova zastavky ,Nachod, CEDOK* (fe$eno v kapitole

3.4.6.) a v misté umisténi panelu informacniho systému mésta (feSeno v kapitole 3.4.7.)
Trasa D3

Hlavnim cilem této trasy je propojeni stavajici cyklistické trasy KCT &. 22 s planovanou

trasou P1 a s centralni oblasti mésta, pfedevsim pak Masarykovym nameéstim.

Trasa zacCina na Masarykové nameésti a pokracuje jednosmérnou ulici Postovni. Touto
ulici je cyklistim umoznén obousmérny provoz vyhrazenim jizdniho pruhu pro cyklisty
v protisméru jednosmérné komunikace. Dale je trasa vedena spoleCné s motorovou
dopravou ulici Parkany a jednosmérnou komunikaci Volovnice. Zde je pohyb cyklistu, ve
sméru od centra, usmérnén na stezku pro chodce a cyklisty, vedouci podél ulice
Volovnice. Pfi odboc€eni z Volovnice do ulice Raisova se vyuziva podchodu pod zZelezni¢ni
trati. Trasa dale pokraCuje ulici Raisova, pfekonava hlavni komunikaci Prazskou a je

ukoné&ena na Husové namésti, kde se napojuje na cyklistickou trasu KCT &. 22.
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3.4.3. Nové navrzené cyklistické komunikace na stavajici trase KCT &. 22

Cilem navrhu novych cyklistickych komunikaci na stavajici nadregionalni cyklistické trase
KCT &. 22 (viz kap. 2.2) je snaha vyhovét véem poZadavkdm uZivateld této trasy. Jedna
se predevSim o segregaci cyklistické dopravy od dopravy automobilové, z divodu

prevladajici turisticko — rekreacni funkce trasy.

Zakladni charakteristiky vSech nové navrhovanych cyklistickych komunikaci jsou uvedeny
v tabulce 3.7 v kapitole 3.3.4.

Cyklistickd komunikace vedouci podél ulice Manesovo nabrezi

Jednosmérna ulice Manesovo nabfezi je v souCasné dobé vyuzivana vyhradné pro
obsluhu pfilehlého sidlist€ v méstské Casti Béloves. Zejména pak slouzi k parkovani
a odstaveni vozidel obyvatel panelovych domu, nachazejicich se v blizkosti komunikace.
V soucasnosti je touto jednosmérnou ulici umoznén obousmérny pohyb cyklistd v jizdnim
pruhu spolec¢né s motorovou dopravou. Nové navrzena cyklisticka komunikace je vedena
jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem v pfidruzeném prostoru ulice
Manesovo nabfezi. Zacina kfizovatkou ulic Manesovo nabfezi a Druzstevni a je ukonCena

zausténim do Husova namésti.

Zasadnim problémem vystavby nové navrzené komunikace je stavajici stav vedeni
parovodniho potrubi podél ulice Manesovo nabfezi (obr. 3.2a a obr. 3.2b). Aby byla
dodrzena minimalni potfebna Sitka stezky pro chodce a cyklisty, je tfeba zménit zpUsob
vedeni trasy tohoto potrubi, napfiklad uloZzenim parovodniho vedeni do podzemnich
spole€nych tras technického vybaveni.

| M> NN

My

Obr. 3.2a: Soucasny stav vedeni parovodniho Obr. 3.2b: Soucasny stav vedeni parovodniho

potrubi v ulici Manesovo nabfezi potrubi v ulici Manesovo nabfezi
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Cyklisticka komunikace vedouci v ulici Odboje

V soucasné dobé slouzi ulice Odboje obsluze méstskych ¢asti Brazec a Staré Mésto nad
Metuji. AvSak s narGstajici intenzitou automobilové dopravy a tvorbou kolon na pratahu
silnic 1/33 a 1/14 méstem Nachod je také vyuzZivana jako objizdna trasa tohoto prGtahu
(obr. 3.3), nebot umozhuje vozidlim pfijizdéjicich od Nového mésta nad Metuji do centra
mésta znacné zkraceni jizdni doby daného spojeni. Vybudovanim nové cyklistické
komunikace, vedouci podél ulice Odboje dojde k ¢aste€nému omezeni automobilové
dopravy ve prospéch cyklistické. Vysledkem bude nejen zvySeni bezpecnosti pohybu
cyklistd po stavajici cyklistické trase KCT &. 22, ale také sniZeni tranzitni dopravy

smeéfujici pfes Brazec a Staré Mésto do centra mésta.

Legenda:

e e o o [ hlavni trasa

® & ¢ ¢ ||Oobjizdna trasa
\

fijezd od
Noyého Mésta n. M.

Obr. 3.3: Vyznaceni objizdné trasy silnic 1/3 a 1/14 pfes Brazec a Staré Mésto nad Metuji
Zdroj[16]

Komunikace je navrZzena jako stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem. Jeji
podatek se nachazi u vyjezdu z Drtinova namésti, odkud dale pokraduje smérem k COV
v pridruzeném prostoru ulice Odboje. U firmy Dité je tato stezka pfevedena pomoci lavky

pro pési a cyklisty pres feku Metuji do ulice Za Rekou, kde je ukonéena.

Aby byl umoznén bezpecny a plynuly pohyb cyklistd po nové navrzené komunikaci, je
tfeba provést fadu stavebnich uprav podél stavajici ulice Odboje. Jedna se predevsim
o upravu lavky pro péSi a cyklisty pfes feku Metuji a o upravu Sitkového uspofadani ulice
Odboje v blizkosti Drtinova namésti. Zde je tfeba vybudovat nutna opatieni (opérna zed,
nosna konstrukce), vedouci k rozSifeni komunikace tak, aby byla dodrzena potifebna Sifka
pro spole¢né vedeni chodcu a cyklistd. Posledni Upravou je zména stavajiciho znaceni

vedeni cyklistické trasy KCT &. 22 v useku COV — konec lavky pres Metuji v ulici Odboje.
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DalSim moznym feSenim vedeni cyklistickych komunikaci ulici Odboje je navrh umisténi
jednosmérnych vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru

komunikace dle vzoru pouzitém v Nizozemsku (obr. 3.4a a obr. 3.4b).

Tento model vedeni cyklistickych komunikaci umoznuje motorovym vozidlim obousmérny
provoz Vv jizdnim pruhu, nachazejicim se mezi protismérnymi jizdnimi pruhy pro cyklisty.
Vyhybani protijedoucich vozidel je feSeno Casteénym vybocenim téchto vozidel do
vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty, pfi €emz musi byt dodrzena podminka zachovani

pfednosti pohybu cyklist jedoucich ve vyhrazenych jizdnich pruzich.

Toto feSeni je vice ucinné pfi prosazovani potfebnych opatfeni vedoucich k omezovani
automobilové dopravy na Ukor cyklistické, avsak v Ceské republice doposud neni

v souladu s platnymi normami a TP.

Obr. 3.4a: ReSeni vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v intravilanu mésta()

Obr. 3.4b:Reseni vyhrazenych jizdnich pruhl pro cyklisty v extravilanu
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3.4.4. Prehled vsech nové navrzenych tras a komunikaci s podrobnym itinerarem,

schématickym pfiénym usporadanim a pfiklady z praxe

V nasledujici tabulce je uveden pfehled vSech nové navrzenych cyklistickych tras
a vtabulce 3.7 jsou uvedeny zakladni charakteristiky jednotlivych Usek( téchto tras.
Soucasti tabulky 3.7 jsou i nové navrzené cyklistické komunikace na stavajici trase
KCT ¢. 22.

Tabulka 3.6: Pfehled nové navrzenych cyklistickych tras

Cyklisticka o » - Vyznam Celkova

‘ trasa Zacatek vedeni trasy Konec vedeni trasy trasy délka [km]
u stykové kfizovatky hranice mezi obcemi ;
silnic 1/33 a 1114 Nachod a Dolni Radechova | MaVM 3,75
u kfizovatky ulic Polska x | okruzni kfizovatka ulic vedleisi 16
kapitana JaroSe Béloveska x Prazska J '

D3 Masarykovo namésti Husovo namésti vedlejSi 0,75

Tabulka 3.7: Zakladni charakteristiky jednotlivych Usekl nové navrzenych tras véetné nové

navrzenych cyklistickych komunikaci na stavajici trase KCT &. 22

Po_loha Usek od — do Stav ! Sirka | Délka | Zpusob vedeni
(ulice) [m] [m] |trasy
| Gosko. |09 KFsinic/33a 114 | navrzeny %%?]‘:)sstﬁg;y
’ C ke kf. ul. Ceskoskalicka | v ramci 1,5 560 |1®ANO y
. | skalicka < 1A jizdni pruh pro
x Prazska DP
cyklisty v HDP
od k. ul. Ceskoskalicka | navrzeny %%%%S;[::ggx
Prazska  |x Prazska ke k. ul. vramci | 1,5 | 1550 }I,Z dni pruh pyro
Prazska x Plhovska DP cyKlisty v HDP
od kf. ul. Prazska x spole¢né s
Plhovska po kf. ul. stavajici 130 | motorovou
Plhovska x kladska dopravou v HDP
od kf.ul. Plhovskéa x navrzeny z:]e;dkfep;% Klist
Plhovska | Kladska po k. ul. v ramci 100 | 2 dsion ym y
Plhovska x Tepenska DP y
provozem
od ki. ul. Tepenska x navrzeny 2:1e<)zdkcaep£% klist
Plhovska po Plhovské yrzeny 400 © a cyxisly
namésti Mé&stem s oddélenym
provozem
od Plhovskeho nameésti navrzeny (S:Leozc;(caengoc klist
Kostelecka | po hranice obci Nachod « y 1100 1 YISt
. R Méstem se spolecnym
a Dolni Radechova
provozem

56



Tabulka 3.7: Zakladni charakteristiky jednotlivych usekl nové navrzenych tras véetné nové

navrzenych cyklistickych komunikaci na stavajici trase KCT &. 22 (pokragovani ze strany 50)

Trasal Rez Po!oha Usek od — do Stav " Sitka | Délka | Zpusob vedeni
(ulice) [m] | [m] |trasy
G-G’ od kf. ul. Polské x navrzeny F;%%‘ﬁ:ﬁg;y, idni
H-H’ | B&loveska | B&loveska po ki. ul. | vramci | 1,5 | 500 | h oo o k}LJs oy
I-I° Béloveska x Prazska DP pruh pro cyKiisty
HDP
od kf. ul. Polska x navrzeny %%?]L'ozt:gg::]y, izdni
Polska | Kapiténa Jarose po kF.| vréamci | 1,5 | 1100 | 1= HOS T JEEr
ul. Polské x Béloveska| DP pruih pro cyxiisty
HDP
od Masarykova navrzeny gblzrssttr:ﬁemy provoz
- L-L" | Postovni | ndmésti po kF. ul. vV ramci 120 vy'ednosmérné
VI Postovni x Parkany DP kJ Sme
omunikaci
D3 od kf. ul. Po&tovni x spole¢né s
- Parkany | Parkany po kF. ul. stavajici 160 | motorovou
VIl Parkany x Volovnice dopravou v HDP
D3 od kF. ul. Parkany x navrzeny :t(e:ziﬁs?rzghodce
- M-M" | Volovnice | Volovnice po Skolni vV ramci 110 s cﬁeén Ym
IX jidelnu v Raisové ulici | DP polecny
provozem
D3 od Skolni jidelny v spole¢né s
- Raisova | Raisové ulici po kf. ul. | stavajici 170 | motorovou
X Raisova x Prazska dopravou v HDP
D3 HUSOVO od kF. ul. Raisova x spole¢né s
- namésti PraZska po Husovo stavajici 190 | motorovou
Xl nameésti dopravou v HDP
22 . od kf. ul. Manesovo navrzeny stezkg pro chodce
. |Manesovo | . .. N . . a cyklisty s
- N-N v w: nabfeZi x Druzstevni vV ramci Y
nabfezi o oddélenym
XIl po Husovo namésti DP
provozem
22 od Drtinova namésti | navrzeny astc(;azkl?iastprgechodce
- 0-0O" | Odboje po kF. ul. Odboje x V ramci s o);eén ym
Xl Brazecka DP polecny
provozem

1) Stav navrzeny v ramci DP

— ZpUsob vedeni trasy je navrzen a feSen v ramci této diplomové

prace

Stav navrzeny Méstem

Stav stavajici

— ZpUsob vedeni trasy je navrzen a feSen prislusnym dopravnim
odborem mésta Nachod.

— Zpusob vedeni trasy je jiz v sou¢asné dobé v provozu.

57



T

Legenda:

Amerika
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Cyklisticka
trasa

SN

IZnaceni v mapé Stav trasy

f1

2

nové navrienyny

h3

22

4054

4095

stavajici

Obr. 3.5: Mapka s vyznacenim sou¢asného a nové navrhovaného stavu cyklistickych tras na uzemi

meésta Nachod

Zdroj[16]
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Svivs Ié, AL I Typ cyklistické komunikace
znaceni tvaru
Cc8 eesss——— | stezka pro cyklisty
C9 "N EERREE |stezka pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem
C10 mmm mmm |stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
IP20 m== = mmm |vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
B11 e o @ @ o @ o |nemotoristicka komunikace
B2, IP4h | ey |jcdnosmérna komunikace s obousmérnym provozem cyklist(
o Znaceni dle |Poloha cyklistické Stav cyklistickych
S barvy komunikace komunikaci
1 == = mmm |ulice Prazska
Y mmm mmm |ulice Plhovska
\% ulice Béloveska
VI ulice Polska . L
- = - nové navrhovany v ramci DP
VI G | lice Postovni
IX ®® e 0 0ee e ylice Volovnice
Xl ulice Denisovo nabrezi
XII mmEmEEER y|ice Odboje
(1,.,15) |mmmmmmm |yizpoz.") stavajici stav
(ABC) |mmmmmmm |vizpoz?) nové navrhovany Méstem
1) Zakladni charakteristiky vSech stavajicich cyklistickych komunikaci jsou uvedeny v kapitole 2.3.
2) Zakladni charakteristiky vSech Méstem nové navrhovanych cyklistickych komunikaci jsou
uvedeny v kapitole 2.4.

Obr. 3.6: Mapka s vyznacenim soucasnych a nové navrhovanych cyklistickych komunikaci na

uzemi mésta N
Zdroj[16]
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Obr. 3.7a: Pfechod pro chodce pres ulici Obr. 3.7b: Priklad uziti jednosmérnych oboustrannych
Ceskoskalicka u kfizovatky ulic Ceskoskalicka jizdnich pruhu pro cyklisty v HDP v misté pfechodu pro
x U cihelny (pohled smérem do centra) — chodce (Bfeclav)

soucCasny stav

Rez A - A" (ulice Ceskoskalicka)

' \ t :

chodnik cyklisticky pruh  jizdni pruh stfedni délici ostrivek  jizdni pruh  cyklisticky pruh  chodnik

24 | 1.5 | 3,5 i 3 3,5 15 2,35

Obr. 3.7c: Schéma pfiéného usporadani prostoru ulice Ceskoskalicka v misté prechodu pro chodce

(viz pfiloha 1.a)
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1 —:"_!\ : B
Obr. 3.8a: Ulice Ceskoskalicka v misté autobusové Obr. 3.8b: PFiklad FeSeni vedeni vyhrazeného jizdniho
zastavky ,Nachod, Rybarna“ (pohled smérem do pruhu v HDP v misté autobusové zastavky (Bfeclav)

centra) — souc€asny stav

Rez B - B’ (ulice Ceskoskalicka)

} ‘ L 1 t

jizdni pruh

chodnik autobusovy zaliv  cyklisticky pruh jizdni pruh 366 0 oo

jizdni pruh  cyklisticky prun  autobusovy zaliv  chodnik

3.5 3 35 15 325 22

Obr. 3.8¢c: Schéma priéného usporadani prostoru ulice Ceskoskalicka v misté autobusové zastavky

v ulici Ceskoskalicka (situace viz piloha 1.a)
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Obr. 3.9a: Ulice Ceskoskalicka v misté kiizovatky ulic Obr. 3.9b: Priklad FeSeni vedeni vyhrazenych
Ceskoskalicka x Prazska (pohled smérem do centra) jizdnich pruht v HDP prostorem kfizovatky

— soucasny stav (Bfeclav)

Rez C - C’ (ulice Ceskoskalicka)

} i b t t

jizdni pruh

chodnik  cyklisticky prun  jizdni pruh pro levé odbogent

jizdni pruh  cyklisticky pruh  chodnik

Obr. 3.9¢: Schéma pFiéného usporadani prostoru ulice Ceskoskalicka v misté kfizeni s ulici

Prazska (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.10a: Ulice Prazska v prostoru autobusové Obr. 3.10b: Pfiklad FeSeni vyhrazeného jizdniho
zastavky Nachod, Staré Mésto® (pohled smérem do pruhu v HDP v misté autobusové zastavky

centra) — soucasny stav (Sumperk)

Rez D - D" (ulice Prazska)

! } t t

chodnik autobusovy zaliv cyklisticky pruh  jizdni pruh jizdni pruh  cyklisticky prun  chodnik

Obr. 3.10c: Schéma pfiéného uspofadani prostoru ulice Prazska v misté autobusové zastavky

(situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.11a: Ulice Prazska v blizkosti kfizovatky ulic Obr. 3.11b: Pfiklad uZziti jednosmérnych
Prazska x Na Hamrech (pohled smérem do centra) — oboustrannych jizdnich pruhud pro cyklisty v HDP

soucasny stav (Bfeclav)

Rez E - E” (ulice PraZzska)

' { t t

stiedni délici

chodnik  cyklisticky pruh jizdni pruh oh%

jizdni pruh  cyklisticky pruh  chodnik

Obr. 3.11¢c: Schéma pFicného usporadani prostoru ulice Prazska v blizkosti kiizeni s ulici

Na Hamrech (situace viz pfiloha 1.a)
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B 250 ses ites
NABYTEN 51 SUPER CENY

Obr. 3.12a: Ulice Plhovska (pohled smérem z centra) Obr. 3.12b: Pfiklad feSeni vedeni komunikace pro
— soucasny stav pési a cyklisty s oddélenym provozem — obousmérny
provoz cyklistd (Hodonin)

Rez F - F* (ulice Plhovska)

Jizdnf prub jizdni pruh obousmémy  cpodnik chodnik

jizdni pruh
it pro levé odbogeni cyklisticky pas

‘ 35 3 ‘ 35 3,8 2 28 43 2

Obr. 3.12c: Schéma pficného usporadani prostoru ulice Plhovska v blizkosti okruzni kfizovatky ulic

Plhovska a Kladska (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.13a: Ulice Béloveska v misté pfechodu pro
chodce u kfiZzovatky ulic Béloveska x Prazska oboustrannych jizdnich pruht pro cyklisty v HDP

— soucasny stav v misté pfechodu pro chodce (Sumperk)

Rez G - G’ (ulice Béloveska)

N L t

chodnik  cyklisticky pruh  jizdni pruh jizdni pruh  stfedni jizdni pruh cyklisticky pruh chodnik
pro levé délici
odboceni  ostrivek

| 1,25 3 | 2,5 15 3 1,25 ’ 3,75

Obr. 3.13c: Schéma pficného uspofadani prostoru ulice Béloveska v misté pfechodu pro chodce

(situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.14a: Ulice Béloveska v blizkosti kfizovatky Obr. 3.14b: Pfiklad vedeni jednosmérného jizdniho
ulic Bé&loveska x Zizkova (pohled smérem pruhu pro cyklisty v HDP podél parkovaciho pruhu

k hrani¢nimu pfechodu) — sou€asny stav (Sumperk)

Rez H - H™ (ulice Béloveska)

E \ " 1‘ t

chodnik parkovaci cyklisticky pruh jizdni pruh jizdni pruh  cyklisticky pruh chodnik
pruh

1,75 2 1,75 | 3,25 | 0.75 3,25 15 125 | 25

Obr. 3.14c: Schéma priéného usporadani prostoru ulice Béloveska v blizkosti kfizeni s ulici

Zizkova (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.15a: Ulice Béloveska v blizkosti kfizovatky Obr. 3.15b: Priklad vedeni jednosmérného jizdniho
ulic B&loveska x Zizkova (pohled smérem pruhu pro cyklisty v HDP podél parkovaciho pruhu
k hrani¢nimu pfechodu) — soucasny stav (Velky Osek)

Rez | - I” (ulice B&loveska)

P I 1 t i B

chodnik parkovaci cyklisticky pruh jizdni pruh jizdni prun  cyklisticky pruh parkovaci chodnik
pruh pruh

2,25 2 1,75 | 3,25 3,25 1,75 5 2,25

Obr. 3.15¢c: Schéma pficného usporfadani prostoru ulice Béloveska v blizkosti kiizeni s ulici

Zizkova (situace viz ptiloha 1.a)
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Obr. 3.16a: Ulice Polska u podchodu pro pési a Obr. 3.16b: Priklad uziti jednosmérnych
cyklisty pod Zeleznic¢ni trati do ulice Kladska (pohled  oboustrannych jizdnich pruht pro cyklisty v HDP

smérem k hrani¢nimu pfechodu) — sou€asny stav (Brno)

Rez J - J’ (ulice Polska)

' \ t :

cyklisticky pruh  jizdni pruh jizdni pruh  cyklisticky pruh chodnik

1.5 3,5 05 3,5 | 1.5 2,25 | 1,5

Obr. 3.16¢: Schéma pficného usporadani prostoru ulice Polska u podchodu pro pési a cyklisty pod

zelezniéni trati €. 026 (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.17a: Ulice Polska v blizkosti kfizovatky ulic Polska x

Kapitana JaroSe (pohled smérem k hraniénimu pfechodu)
— soucasny stav Obr. 3.17b: Pfiklad uZiti jednosmérnych

oboustrannych jizdnich pruht pro
cyklisty v HDP
(Karlovy Vary)

Rez K - K’ (ulice Polska)

' \ t t t

cyklisticky pruh jizdni pruh stfedni délici  jizdni pruh jizdni pruh  cyklisticky prun  chodnik
pas

="

\
=R o
oo o

15 35 15 35 | 35 | 15 2,25

Obr. 3.17c: Schéma pficného usporadani prostoru ulice Polska v blizkosti kfizeni s ulici Kapitana

JaroS$e (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.18a: Ulice Postovni (pohled z Masarykova Obr. 3.18b: Pfiklad feSeni vedeni jednosmérného
namésti) — soucasny stav vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

v jednosmérné komunikaci (Liberec)

Rez L - L (ulice Postovni)

} t

chodnik jizdni pruh  cyklisticky pruh  chodnik

Obr. 3.18c: Schéma pficného usporadani prostoru ulice Postovni (situace viz pfiloha 1.a)

71



Obr. 3.19a: Ulice Volovnice (pohled smérem z Obr. 3.19b: PFiklad feSeni vedeni stezky pro chodce

centra) — soucCasny stav a cyklisty se spole€nym provozem jednosmérnou

komunikaci (Liberec)

Rez M - M” (ulice Volovnice)

} ‘ stezka

pro chodce a cyklisty

se spoleCnym provozem
(jednosmérny provoz cyklisti)

chodnik cyklisticky pruh jizdni pruh

0,25 0505025 | | 05 |05
4 oo ' 4 4
o oD o o

2,25 15 4,3 21

Obr. 3.19c: Schéma priéného uspofadani prostoru ulice Volovnice (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.20a: Ulice Manesovo nabiezi (pohled smérem Obr. 3.20b: Priklad feSeni vedeni komunikace pro
pési a cyklisty s oddélenym provozem — obousmérny

k hrani¢nimu pfechodu) — soucasny stav
provoz cyklistd (Kladno)

Rez N - N” (ulice Manesovo nabrezi)

1 S VOt

jizdni pruh parkovaci || obousmdmy  chodnik

&ikmé parkovani (60°)
pruh cyklisticky pas

chodnik

sed Aunewy

225 4.8
+

Obr. 3.20c: Schéma pricného uspofadani prostoru ulice Manesovo nabrezi (situace viz pfiloha 1.a)
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Obr. 3.21a: Ulice Odboje (pohled smérem k Drtinovu  Obr. 3.21b: Pfiklad uziti stezky pro chodce a cyklisty

namésti) — sou€asny stav se spole€nym provozem (Louny)

Rez O - O (ulice Odboje)

t t stezka

pro chodce a cyklisty

se spoleCnym provozem
(obousmerny provoz cyklistil)

chodnik  jizdni pruh jizdni pruh

2,25 | 1,25 3 ! 3 35

Obr. 3.21¢c: Schéma pficného usporadani prostoru ulice Polska v blizkosti kfizeni s ulici Kapitana

JaroSe (situace viz pfiloha 1.a)
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v vavzs

Jak uz bylo Fe€eno v kapitole 2.3.4, mistim kfiZzeni cyklistickych komunikaci s motorovou
dopravou je tfeba vénovat zvlastni pozornost, nebot' v téchto mistech dochazi k vy$Simu
riziku stfetu motorovych vozidel s pohybem cyklisttd. Spatné zvoleny zplsob vedeni
cyklistické komunikace prostorem kfizovatky muze vést az ke vzniku €astych dopravnich

nehod.

VSechna dulezita kfizeni se nachazeji na pratahu silnic 1/3 a 1/14 méstem Nachod.

vvvvvv

pruhem na okruznim pasu. Jde o tyto kfizovatky:

e Ctyframenna okruzni kfizovatka U Slavie (kfiZzeni ulic Prazska x Némcové)
e pétiramenna okruzni kfizovatka ulic Prazska x Plhovska

e Ctyframenna okruzni Kfizovatka U Italie (kfizeni ulic PIhovska x Kladska)

Vedeni cyklistd témito kfizovatkami je navrzeno dle platnych TP (TP 179 — ,Navrhovani
komunikaci pro cyklisty), pferuSenim vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty
v dostateéné vzdalenosti pfed kfizovatkou a opétovnym zahdjenim téchto pruhl na
vyjezdech z kfizovatky (obr. 3.22a a obr. 3.22b). Pohyb cyklistl je na okruznim pasu
kfizovatky veden v jizdnim pruhu spoleéné s motorovou dopravou. Vyjimku tvofi pouze
kfizovatka U Italie, kde je pro smér pohybu cyklistl mezi ulicemi Kladska — Plhovska
navrzena stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem v pfidruzeném prostoru ulic

Kladska a Plhovska. Toto navrhované feSeni je podrobnéji rozepsano v kapitole 3.3.7.

—
R

e

\

|

\]

\y\x

Obr. 3.22a: Ukonceni cyklistickych komunikaci

pred okruzni kfizovatkou jizdnich pruht pro cyklisty pred okruzni

Zdroj [8] kfizovatkou (Tulln, Rakousko)
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3.4.6. Cyklistické komunikace v prostoru zastavek vefejné hromadné dopravy

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 2.3.4., mezi problémova mista, kde dochazi ke kfizeni
cyklistické dopravy s ostatnimi druhy dopravy, patfi i prostory zastavek VHD. V téchto
mistech muze dochazet ke vzajemné konfrontaci chodcU, cyklistu i vozidel VHD, a proto
je nutné vzdy pfi vybéru konkrétniho feSeni vedeni cyklistické komunikace zvazit vSechny

faktory ovlivilujici tento vybér.

Rozhodujicimi faktory ovliviiujici vybér vhodného zplsobu vedeni cyklistické komunikace
jsou:

¢ intenzity cyklistické dopravy a pésiho provozu

o frekvence spoju verejné hromadné dopravy

e obrat cestujicich na zastavce

e zpusob vedeni cyklistické komunikace pfed zastavkou a za ni

e prostorové moznosti (Sitkové uspofadani) komunikace

Jednotliva feSeni vedeni nové navrZzenych cyklistickych komunikaci prostorem zastavek

VHD v Nachodé jsou uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 3.8: ZpUsob vedeni nové navrZzenych cyklistickych komunikaci prostorem zastavek VHD

Zpusob vedeni cyklistické komunikace Nazev zastavk Poloha Typ Trasa
prostorem zastavky VHD y zastavky (ul.) | zastavky
. . x . . |zastavkav
vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty Nachod, Rybarna | Ceskoskalicka Zalivu P1
podél zastavkového zalivu Nachod, Staré ., zastavka v
" ’ Prazska o P1
Mésto,rozc. zalivu
Nachod, Hamra Prazska z:fls_tavka v P1
zalivu
preruSeni vyhrazeného jizdniho pruhu | Nachod, Okresni Prazska zastavka v P1
pro cyklisty v misté zastavky urad zélivu
Nachod, CEDOK | B&loveska zastavkav |y,
zélivu

U zastavek, kde neni k dispozici dostateéna Sifka komunikace pro vedeni cyklistu ve
vyhrazeném jizdnim pruhu podél =zastavkového =zalivu, byla navrzena varianta
s pferuSenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v misté zastavky. Jedna se
o zastavky ,Nachod, Hamra“, ,Nachod, Okresni tfad“ a Nachod, CEDOK".

Obé vySe uvedena feSeni jsou v souladu s platnymi TP 179 (Projektovani komunikaci pro

cyklisty). Schéma obou feSeni je uvedeno na nasleduijici strance.
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V4 (0,25) V4 (0,25)

23R —— S8 —-—
-
/ AN
\\
‘ voznadnik zastavky
chodnik —
5,00 pHistfes

Obr. 3.23: Schéma feSeni pferuSeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v misté zastavky

Zdroj [8]
S £ L R V4 (0.25) V 4(0.5/0.5/0.25) V4 (0.
= = =
- ow E%:- - ow yao® 'ﬂ%"? x‘@wsﬁza Eg-:
chodnik

pristfeSek  /

Obr. 3.24: Schéma feSeni vedeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty podél zastavky umisténé
v zastavkovém zalivu
Zdroj [8]

Obr. 3.25: Priklad pFeruseni jizdniho pruhu Obr. 3.26: Pfiklad vedeni vyhrazeného jizdniho

v misté zastavky (Bfeclav) pruhu pro cyklisty v misté zastavky (Bfeclav)
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3.4.7. Vedeni cyklistickych komunikaci v mistech zrizeni informacénich paneli

navadéciho systému pro fidice mésta Nachod

V souCasnosti je v Nachodé zaveden jednotny navadéci informacni systém. Systém
slouzi ke smérovani fidi€a k firmam a vyznamnym mistlim mésta, ktera jsou uvedena na
zakladnich informacnich panelech umisténych na vybranych mistech u hlavnich
pfijezdovych komunikaci. Jednim z cili zavedeni jednotného systému byla snaha
0 odstranéni chaotického rozmisténi reklamnich paneld a smérovych tabuli rdznych
velikosti a tvar( visicich podél komunikace prfedevSim na sloupech vefejného osvétleni.
Odstranénim pavodniho znaceni, které snizovalo ucinnost svislého dopravniho znaceni,

byla zvySena bezpeénost silni¢niho provozu.

Zakladem systému jsou ¢&tyfi hlavni informaéni panely s vyobrazenim mapky mésta
Nachod a seznamem firem pfihlaSenych do systému. U kazdé informacni tabule je
u vjezdu do mésta pfi krajich komunikace vyznaéen pomoci vodorovného dopravniho

znaceni zdliv, slouzici pro zastaveni vozidla (obr. 3.27).

Zpusob FeSeni vedeni cyklistickych komunikaci zastavkovymi zalivy informacnich panell
je obdobny jako u feSeni vedeni cyklistickych komunikaci prostorem zastavek VHD.
Vzhledem k velmi nizkym intenzitdm zastavujicich vozidel u informacnich panell je
zvolena varianta s pferusenim vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty v prostoru zalivu
a opétovném zahajeni téchto pruhl po jeho opusténi. Toto feSeni je uplatnéno na vSech

hlavnich vjezdech do mésta, kterymi jsou vedeny nové navrzené cyklistické komunikace.

Obr. 3.27: Hlavni panel jednotného informacéniho systému mésta s vyznacenim zalivu pro

zastaveni vozidla v ulici Ceskoskalicka (smér centrum)
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3.4.8. Vedeni cyklistickych komunikaci vybranymi useky nové navrzenych

cyklistickych tras

Dle dohody se zastupitelstvem Mésta Nachod byly vybrany pro podrobnéjsi rozpracovani
Ctyfi problémové useky na Uzemi mésta, kde jsou navrzeny nové cyklistické komunikace.

Popis vedeni témito vybranymi misty je uveden v nasledujicich kapitolach.

Jesté pred samotnym popisem vybranych usekl je dulezité uvést, ze na vSech nize
zminovanych vybranych mistech, kde jsou navrzeny nové pfechody pro chodce nebo
prejezdy pro cyklisty, je navrzeno vzdy snizeni obrubniki a zfizeni orientanich
hmatovych uprav pro nevidomé a slabozraké. Dale je nutné vzdy uvazovat se zfizenim

pfechodu pro chodce u kfizeni cyklistickych komunikaci s pohybem pésich.

Kfizovatka ulic Plhovska a Kladska

Cyklisticka komunikace vedouci ulicemi Plhovska a Kladska je navrzena jako spojnice jiz
existujici stezky pro chodce a cyklisty se spole€nym provozem nachazejici se v ulici
Kladska a Méstem nové pfipravované stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem v ulici Plhovska. V celém svém uUseku je navrZzena jako stezka pro chodce a
cyklisty s oddélenym provozem s obousmérnym provozem cyklistd. Komunikace je
vedena v pfidruzeném prostoru ulic Plhovska a Kladska a od jizdnich pruh pro motorova

vozidla je oddélena postrannim délicim pasem.

Komunikace za€ind zménou stavajici stezky pro chodce a cyklisty se spolenym
provozem na stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem v blizkosti spoleéného
terminalu VHD v ulici Kladska. Odtud je stezka pfevedena pomoci prejezdu pro cyklisty
s ochrannym ostrivkem na opacnou stranu ulice Kladska. Touto ulici dale pokracuje az
k okruzni kfizovatce ulic Plhovska a Kladska, kde je cyklistim umoznén vjezd do okruzni
kfizovatky pomoci nové zfizeného ramene kfizovatky, které slouzi pouze pro ucely
cyklistické dopravy. Toto rameno je navrZzeno dle vzoru pouzitého u okruznich kfizovatek
v Némecku. Stezka dale pokraCuje podél ulice Plhovska. Cyklistiim jedoucich ulici
Plhovska od okruzni kfizovatky ulic Plhovska a Kladska je umoznén vjezd na stezku pro

chodce a cyklisty pomoci najezdové rampy s jednosmérnym provozem.

Od kfizovatky ulic Plhovska a Tepenska je cyklistickd komunikace vedena po obou
stranach ulice Plhovska jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem
s obousmérnym provozem cyklistl v pfidruzeném prostoru komunikace. Aby byl umoznén
obousmérny provoz cyklistdl po obou stranach ulice Plhovska, je v prostoru kfizovatky ulic

Plhovska a Tepenska zfizen prejezd pro cyklisty s ochrannym ostrivkem pies ulici
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Plhovska. Pomoci zausténi stezky do ulice Tepenska je cyklistim umoznén pohyb jak

z ulice Plhovska do ulice Tepenska, tak pohyb z ulice Tepenska do ulice Plhovska.

V blizkosti Teplarny Nachod je stezka prfevedena pomoci piejezdu pro cyklisty
s ochrannym ostrGvkem prfes ulici Plhovska tak, aby navazovala na Méstem
pfipravovanou stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem vedouci od kfizovatky

ulice Plhovska a vjezdu na parkovisté nové pfipravovaného obchodniho centra, smérem

na Plhovské namésti.

Obr. 3.28: Ulice Kladska (smérem od okruzni Obr. 3.29: Ulice Plhovska (smérem od okruzni
kfizovatky ulic Plhovska a Kladska) — soucasny kfizovatky ulic Plhovska a Kladska) — soucasny

stav stav
Ulice PoStovni

Cyklisticka komunikace zacinajici na Masarykové namésti je vedena jednosmérnou ulici
Postovni v protisméru pomoci vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru. Jizdni pruh je vyzna¢en pomoci vodorovného dopravniho znaceni
V 4 a V 14 (jizdni pruh pro cyklisty) a povrch pruhu je navic zvyraznén ¢ervenou barvou.
Vyhrazeny jizdni pruh je ukonéen za kfizovatkou ulic Postovni a Hronova pomoci svislé
dopravni znacky A9 (obousmérny provoz). V opacném sméru je pohyb cyklistl spolecny

s motorovou dopravou.

Ulice Volovnice

Cyklisticka komunikace zacinajici u kfizovatky ulic Volovnice a Parkany je vedena
jednosmérnou ulici Volovnice jako stezka pro chodce a cyklisty se spoleénym provozem
s jednosmérnym pohybem cyklistl ve sméru z centra. Stezka pokracuje podchodem pod
Zeleznicni trati 026 kolem Raisovy jidelny a je zausténa do ulice Raisova. V Useku mezi

ulicemi Volovnice a Raisova je jiz stezka navrzena pro obousmeérny provoz cyklistd. V ulici
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Volovnice je ve sméru jizdy navrZzen vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ktery je zvyraznén

Cervenou barvou povrchu.

Obr. 3.30: Ulice Postovni (smérem do centra) — Obr. 3.31: Ulice Volovnice (smérem od
soucasny stav podchodu pod zeleznicni trati do centra) —

soucasny stav

Prevedeni trasy D3 pres ulici Prazska

Pfevedeni trasy D3 pres ulici Prazska je feSeno pomoci cyklistické komunikace, ktera je
vedena jako stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem s obousmérnym
provozem cyklistd. Stezka zacina na konci ulice Raisova, pfes ulici Prazska je pfevedena
pomoci prfejezdu pro cyklisty s ochrannym ostrivkem a je ukonfena zausténim do

Husova namésti.

Obr. 3.32: Pfechod pro chodce v misté navrzeni pfejezdu pro cyklisty pre ulici Prazska (smérem

k ulici Raisova) — souCasny stav
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3.4.9. Navrh orientacniho dopravniho znaéeni nové navrzenych cyklistickych tras

Nasledujici tabulka obsahuje pfehled orientacniho dopravniho znaceni uzitého na nové
navrzené cyklistické komunikace. V tabulce je zahrnuta i uUprava smérového vedeni

stavajici cyklistické trasy KCT &. 4095 v blizkosti okruzni kfizovatky ulic Plhovska

a Kladska a Uprava stavaijici cyklistické trasy KCT &. 4034 v ulici Odboje a Za Fekou.

Tabulka 3.9: Pfehled orientacniho dopravniho znaéeni nové navrzenych cyklistickych tras

Cislo Typ .
svislé smérové . islo Smér
dopravni | tabulky / CloEra trasy | pohybu e S
znack tabule
IS 21a d‘f‘b P1 primy
IS 19a d‘f‘b P1 pFimy
IS 21a d‘% P1 primy
16 N
IS 21a D P1 primy
IS 21a dif‘b P1 prmy
16 N
IS 21a D P1 primy
A Plhov 1,5
IS 19b % | nNyMBURK 12 P1 primy "
3% | TuRnov 39 Nadrazi CD 1
16 e
IS 21a o P1 primy
16 N
IS 21a D P1 primy
A o Vysokov 3
IS 19b 14 | NYMBURK 112 P1 primy
3% | TuRnov 39 Staré Méston. M. | 0,9
IS 19b A P1 primy Plhov !
14 +
& | ToRvov” 29 Nadrazi D 05
. Hrani¢ni pfechod 35
IS 194 52 JHLAvA | 16 KCT ¢. | odboceni s PR ’
3 sTuDNICE | A 22 | doprava v
Béloves 1,5
( ;i z ) 1. vétev
4 D2 2. vétev Béloves
RAJHRAD
IS 20 BLUCINA P1 | 3.vétev Plhov
401
CHRLICE D3 4. vétev Centrum
okruzni kfizovatka 5. vétev
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Tabulka 3.9: Pfehled orientaniho dopravniho zna€eni nové navrZzenych cyklistickych tras

(pokracovani ze str. 79)

Cislo
svislé
dopravni

znack

R Cisl Smé
smeérové . islo mér
tabulky / BRla=s trasy | pohybu e LG
tabule
f—\$ D3 1. vétev Centrum
4 P1 2. vétev | Staré Mésto n. M.
RAJHRAD
IS 20 el 3. vétev
401
L CE D2 | 4.vétev Béloves
okruzni kfizovatka 5. vétev
) |KCTé¢. 1 vétey | Hraniéni prechod
4095 ) s PR
: RAJHRAD 2. vétev
BLUCINA
IS 20 401 P1 | 3.vétev Plhov
CHRLICE
—_— 4. vétev
okruzni kfizovatka 5. vétev
) 52
M 1. vétev
4 2. vétev
RAJHRAD :
BLUCINA
IS 20 401 P1 3. vétev | Staré Mésto n. M.
CHRLICE =
\ ) |KCT ¢. 4. vitev Hrani¢ni pfechod
4095 ) s PR
okruzni kfizovatka 5. vétev
A Vysokov 3,5
IS 19b % | NYMBURK M2 P1 pfl’mo
3% | TuRnov 39 Staré Méston. M. | 1,5
KCT é&. | odbogeni | Hraniéni pfechod
IS 19¢ m 4095 doleva s PR 2,5
IS 21a d%: P1 pFmy
m KCTE&.| ..
IS 21a &b 4095 primy
IS 19a S P1 primy Dolni Radechovéa 1,5
=———1 | KET é&. | odbogeni Kramolna 2,7
IS 19d ( IHLAVA
3 stupNice | b 4095 doleva Zamek 07
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Tabulka 3.9: Pfehled orientaniho dopravniho zna€eni nové navrZzenych cyklistickych tras

(pokracovani ze str. 80)

Cislo Typ i
svislé smeéroveé . Cislo Smér
dopravni | tabulky / (elofE S trasy | pohybu VS G
znack tabule
A . o
IS 19a P1 primy Nadrazi CD 0,9
A KCT é. .. . | Hraniéni ptechod
IS 19a seMice 22| | 4095 | P"'™Y s PR 3.2
IS 194 =TT | KCT &. | odbogeni Kramolna 2,7
( 3 stuonice | b 4095 | doprava Zamek 0.7
IS 21a = P1 | primy
16 e
IS 21a o) D2 primy
IS 21a d% D2 prmy
KCT &. | odbogeni
—
IS 21c &b 4095 | doprava
IS 21a By D2 prmy
KCT &. | odbogeni
IS 21b 4095 | doleva
IS 21a C;g,b D2 piimy
3 — KCT é&. | odbogeni
IS 21b 5% | 22 | doleva
IS 21a dy% D2 primy
KCT &. | odbogeni
-5
IS 21c b 22 | doprava
i ;{ ) P1 1. vétev Plhov
4 D3 2. vétev Centrum
RAJHRAD
IS 20 BLUCINA P1 3. vétev | Staré Mésto n. M.
401 )
CHRLICE 4. vétev
. S
okruzni kfizovatka 5. vétev
IS 21a dj“éb D2 pfimy
28 IS 21a e D3 prmy
3 — odboceni
29 IS 21b % D3 doleva
— 5 odbodceni
30 IS 21¢c D3 doprava
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Tabulka 3.9: Pfehled orientaniho dopravniho zna€eni nové navrZzenych cyklistickych tras

(pokracovani ze str. 81)

Cislo Typ )
svislé smérové . Cislo Smér
dopravni tabulky / EEIEZER trasy | pohybu Ve i
znacky tabule
31 IS 21c =S p3 | odboceni
doprava
A= odboceni
32 IS 21b I D3 doleva
-5 odboceni
33 IS 21¢c @b D3 doprava
34 IS 21b 3 = p3 | cdboceni
doleva
3 — odboceni
35 IS 21b el D3 doleva
odboceni
= h
36 IS 21¢c & D3 doprava
37 IS 21c =5 p3 | odboceni
doprava
3 — odboceni
38 IS 21b 5o D3 doleva
IS 21a 16 D3 primy
3= odboceni
39 IS 21b e D2 doleva
— 5 odbodéeni
IS 21c &b P1 doprava
IS 21a % D3 pFimy
3= odbodeni
40 IS 21b oy P1 doleva
— 5 odboceni
IS 21¢c &b D2 doprava
41 IS 21a e{g@ D3 primy
odboceni
=E
42 IS 21¢c oS D3 doprava
A KCTE.| .. . -
IS 19b SEMICE 22 29 pFimy Staré Mésto n. M. 2,2
43 3 A
S 104 XTI B KET &. | odbogeni Velké Pofici 55
(:3 Snis jd% 22 doleva | Hraniéni pfechods | 4
PR
44 IS 19¢ [F[ue_ap | D3 %‘:)bp"rgig' Centrum 0,7
45 IS 21b 3 — D3 odboceni
doleva
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Tabulka 3.9: Pfehled orientaniho dopravniho zna€eni nové navrZzenych cyklistickych tras

(pokracovani ze str. 82)

Ci_slq Typ - ,
d:;:;l\(leni f;;iﬁzﬁ Obrazek f:s'; pihm;t:u Text Km
znacky tabule
46 IS 21a % Kﬁgs‘v" primy
47 IS 21a = K4c'(:)£ 5c ofimy
( geni Vysokov 3,5
o it é i Ogggigm Staré :\//Iésto n. M. 1,5
( ~ .| Dolni Radechova 2,2
® o s |on| | ™ %%%Or:‘\e/gl Plhov 07
( CT & Zani Kramolna 3,4
o S b K4%;; . %%t:)c:g?/gl Zamek 1,4
® | ke ) |"wse | o
o | e | [ | R
| s | [ || o
w | e | R |
s | see | (@) |
« | o | @GR
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4. DOPRAVNI ZNACENI CYKLISTICKYCH TRAS A KOMUNIKACI

Jak uz bylo uvedeno v kapitole 2.3.2, kazdy samostatny usek cyklistickych tras
a komunikaci musi byt oznacen spravnym svislym a vodorovnym dopravnim znaéenim,
které musi byt v souladu s vyhlaskou MDS ¢€.30/2001. Pfehled nejdulezitéjSich dopravnich

znacek pro cyklisty je uveden v nasledujicich odstavcich.

4.1. Prehled svislého dopravniho znac€eni pro cyklisty

Pfikazova dopravni znacka Ptikazova dopravni znacka
C 8a C8b
Stezka pro cyklisty Konec stezky pro cyklisty

Pfikazova dopravni znacka Pfikazovéa dopravni znacka
C9a C 9
Stezka pro chodce a cyklisty Konec stezky pro chodce a cyklisty
(se spoleénym provozem) (se spoleénym provozem)

PFikazova dopravni znacka Ptikazova dopravni znacka
C 10a C 10b
Stezka pro chodce a cyklisty Konec stezky pro chodce a cyklisty
(s oddélenym provozem) (s oddélenym provozem)

Obr. 4.1: Piehled svislych dopravnich znacek (pokraovani na nasledujici strance)

87



i)

Vystrazna dopravni znacka Informativni dopravni znacka
A19 provozni
Cyklisté IP7

Piejezd pro cyklisty

Informativni dopravni znacka Informativni dopravni znacka
provozni provozni
IP 20a IP 20b
Vyhrazeny jizdni pruh Konec vyhrazeného jizdniho pruhu

Obr. 4.1: Prehled svislych dopravnich znacek (pokracovani ze strany 85)

4.2. Prehled vodorovného dopravniho znaceni
Vodorovné dopravni znaceni se uziva pfedevsim k vyznaceni vedeni jizdniho pruhu pro
cyklisty, oddéleni jizdniho pruhu pro cyklisty od ostatnich druhG dopravy, oddéleni

protismérnych jizdnich pruht pro cyklisty, vyznaceni pfikazaného sméru jizdy pro cyklisty
apod.

ob db b b

Obr. 4.2: Vodorovna dopravni znacka V 14 (Jizdni pruh pro cyklisty)
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4.3. Prehled orientaéniho dopravniho znaceni

Orientaéni znaceni je nedilnou soucasti

dopravniho znaceni cyklistickych tras

a komunikaci. Jedna se o soubor svislych dopravnich znacek, ur¢enych pro cyklistické

trasy, které uvadéji vybrané cile, sméry a pfipadné i vzdalenosti k jejich dosazeni a Cisla

cykloturistickych tras.

A

14
4% | SEMICE 22

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 19a
Smeérova tabule pro cyklisty
(s jednim cilem)

507 p3
e 2 )y

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 19¢
Smeérova tabule pro cyklisty
(s jednim cilem)

MO

'
1 RAJHRAD
BLUGINA

40]¢=
CHRLICE

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 20
Navést pre kFizovatkou
pro cyklisty

P =
oY)

Informativni dopravni znacka
smeérova
IS 21b
Smeérova tabule pro cyklisty

A

14| NYMBURK 112
A% | TURNOV 39

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 19b
Smeérova tabule pro cyklisty
(se dvéma cili)

52 JIHLAVA | 16
3 STUDNICE | &
Informativni dopravni znacka
smeérova
IS 19d

Smeérova tabule pro cyklisty
(se dvéma cili)

16
oL}

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 21a
Smeérova tabule pro cyklisty

=0

&b

Informativni dopravni znacka
smérova
IS 21¢c
Smeérova tabule pro cyklisty

Obr. 4.3: Pfehled orientaéniho dopravniho znaceni pro cyklisty



5. VYBAVENiIi KOMUNIKACI PRO CYKLISTY

5.1. Technicka infrastruktura

Pfi realizaci vystavby nové navrzenych cyklistickych tras a komunikaci je nutné zohlednit
nejen dodrzeni navrhovych parametrl komunikaci, pouziti spravného dopravniho znaceni
a vhodné konstrukce komunikace, ale také technickou infrastrukturu. Mezi technickou

infrastrukturu cyklistickych komunikaci patfi:

e Osvétleni komunikace — pfi pofizeni musi byt dodrzen rozhled na dostate¢nou
vzdalenost a zachovan pocit bezpedi cyklisty. Osvétleni nemusi byt intenzivni, ale
mélo by byt pouzito u cyklistickych komunikaci, kde je pfedpoklad vysSiho
vyuzivani komunikace i za snizené viditelnosti a neni-li tato komunikace jiz

osvétlena jinymi svételnymi zdroji.

e Zabradli — zfizuje se v mistech, kde je tfeba celit nebezpeéi padu cyklistl
z komunikace, v mistech vys8ich naspl, v zafezu podél hlubokych pfFikopu
a v mistech propustkl. Zfizuje se také v mistech, kde je nutné oddélit, usmérnit
nebo ochranit cyklistickou dopravu od jiného druhu dopravy (z duavodu

bezpecnosti).

e Odvodnéni — je zajisténo podélnym a pficénym sklonem. Umisténi, druh a orientace
odvodnovacich prvkd (vpusti) musi zajiStovat plynulou a bezpec€nou jizdu. Zfizuji
se pfedevsim mimo jizdni pruhy a pfejezdy pro cyklisty. Mfize vpusti by mély mit
malé otvory, umisténé pficné ke sméru jizdy cyklisty. Pfi zasahovani vpusti do
jizdniho pruhu pro cyklisty je tfeba navrhnout vhodny typ mfizi se spravnou

orientaci. Vhodnym feSenim jsou také podobrubnikové vpusti (obr. 5.1a a 5.1b).

Obr. 5.1a: Priklad podobrubnikové vpusti Obr. 5.1b: Podobrubnikova vpust (Sumperk)
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5.2. Zafizeni pro cyklistickou dopravu

5.2.1. Prodejny, opravny a pujcovny jizdnich kol

Zakladnim pozadavkem cyklistl jsou ve vétSiné mést prodejny a opravny jizdnich kol
s fadou dopliikd a nahradnimi dily. Tato zafizeni je vhodné zfidit zejména v mistech
S napojenim na mistni nebo regionalni cyklistické trasy, u nadrazi, u sportovnich ploch
a u tras rekreaéniho charakteru. V Nachodé je celkem pét zafizeni poskytujici sluzby
prodeje a oprav jizdnich kol. Seznam vSech podejen a opraven vyskytujicich se na uzemi

meésta je uveden v tabulce 5.1.

Dalsi dllezitou sluzbou pro cyklisty jsou pujéovny jizdnich kol a Uschovny, které by mély
byt vybaveny pohotovostni opravnou (uréenou pro sefizeni a nejnutnéjSi opravy)
a prodejnou vybranych soucastek a nahradnich dili. Také by v nich nemélo chybét
zakladni hygienické zafizeni. Tyto objekty by meély byt umistény v blizkosti terminald
vefejné hromadné dopravy, velkych obchodnich stfedisek, Skol, tovaren, a to vSe za

predpokladu napojeni na stavajici nebo planované cyklistické trasy.

Tabulka 5.1: Seznam zafizeni spojenych s prodejem a opravnou jizdnich kol

Nazev zarizeni Sluzby Poloha

Cyklo Tony Prodej a opravna jizdnich kol | Ceskych bratfi
Apollo-Bike Sport Prodej a opravna jizdnich kol | Kladska
Famos Prodej a opravna jizdnich kol | Béloveska
Hypernova Prodej jizdnich kol Polska
Kaufland Prodej jizdnich kol Polska

5.2.2. Odstavna zafizeni a parkovaci plochy

Spolu s vystavbou novych cyklistickych tras a komunikaci je tfeba cyklistdm nabidnout
zarizeni slouZici k bezpe€nému odstaveni jizdnich kol, zejména pak v mistech, kde je
poptavka po odstavovani jizdnich kol oCekavana. Jedna se predevsim o lokality, které
jsou zdrojem a cilem cyklistické dopravy (viz kapitola 3.1.). Prostory, slouzici
k bezpecnému odstaveni a parkovani jizdnich kol v Nachod&, mohou byt dal§imi z mnoha

faktor podporujici rozvoj cyklistické dopravy na izemi mésta.
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Odstavovani jizdnich kol mizeme rozdélit na kratkodobé (do cca 2 hodin — za UCelem

nakupu, navstévy apod.) nebo dlouhodobé (nad 2 hodiny — po dobu pracovni doby,

vyuc€ovani, pfes noc, systém Bike and Ride apod.).

DalSi déleni odstavnych zafizeni je dle funkce:

Stojany — umistuji se u menSich atraktivit pro cyklistickou dopravu (drobné
obchody apod.). Mohou byt bud trvale a nebo jen doCasné upevnéné (v dobé

prodeje) pfed obchodem (obr. 5.2).

Odstavné plochy (objekty) — slouzi k odstaveni menSiho i vétSiho poctu jizdnich
kol (obr. 5.3). Zfizuji se v blizkosti Skol, sportovnich zafizeni, pramyslovych

a vyrobnich podnikd, v nakupnich centrech. Navrhuji se vétSinou zastfeSené.

Uschovné prostory — uzamykatelné prostory pro dlouhodobgjsi odstavovani

jizdnich kol (terminaly a zastavky VHD, pracovisté, bydlisté).

Boxy (garaze) pro jizdni kola — uzamykatelné malé garaze pro jizdni kola. Jejich
vyhodou je bezpelna ochrana uschovanych jizdnich kol jak proti kradezi
a vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivim. Navrhuji se v misté bydlisté, na

pracovistich, u stanic a zastavek VHD zapojenych do systému Bike and Ride.

Spravné umisténi odstavnych zafizeni ve méstech ovliviiuje jejich skute¢né vyuzivani

cyklisty. Stojany maji byt zfizeny na viditelIném misté na vefejném prostranstvi, pokud

mozno v zorném poli cyklisty, napf. v blizkosti vchodu do objektu. U vétSich ploch pro

odstavovani jizdnich kol (napf. u primyslovych podnik( a fabrik) je vhodné zaijistit

ochranu jizdnich kol kamerovym systémem. Moznou ochranou je také slouceni

odstavnych ploch s vratnici apod.

Obr. 5.2: Stojany na Karlové namésti pred Obr. 5.3: Uschovna jizdnich kol u firmy ATAS

obchodnim domem Prior
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5.2.3. Vybaveni cyklistickych tras

Cyklistické trasy s pfevazujici rekreacni funkci je vhodné pfiméfené vybavit doplrikovym

vybavenim, umisténym podél téchto tras. Mezi doplfikové vybaveni patfi:

e Mapy uzemi (obr. 5.4) s vyznacenim cyklistickych tras, pfipadné i s upoutavkou na
pfirodni a kulturni zajimavosti, sportovisté a rekrealni zafizeni. Zakreslené
cyklistické trasy mohou byt rozdéleny podle obtiznosti s uvedenim jejich vhodnosti
pro méné zdatné cyklisty (déti). Uvedena muze byt i kilometraz jednotlivych usek

trasy, vyskovy profil apod.

Obr. 5.4: Mapka Kladského pomezi s popisem stavaijici cyklistické trasy KCT &. 22

e OdpocCivky — mista, slouzici k odpocinku, posezeni, do€asné ochrané pfi
nepfiznivém pocasi apod. (obr. 5.5). Mély by se zfizovat na pfehledném misté,
nejlépe pobliz pro cyklisty zajimavé lokality. Je vhodné je zastiesit, vybavit mapou,

stojanem na kola a pfipadné i koSem na odpadky.

Obr. 5.5: Odpoéivka na stavajici cyklistické trase KCT &. 22 v ulici 1. Maje

93



6. ZAVER A ZHODNOCENI

Ve své diplomové praci jsem zmapoval a popsal souasny stav cyklistické dopravy
v Nachodé a na zakladé analyzy a vytypovani vhodné komunikaéni sité jsem navrhl
mozna feSeni cyklistickych tras a jejich napojeni na stavajici a planované regionalni trasy,
v€etné navrhu znacCeni v souladu s vyhlaSkou a vytvofenim podrobného itinerafe tras.
Soucasti navrhu je i vedeni cyklistickych komunikaci &tyfmi problémovymi Useky mésta.
Podkladem pro optimalni volbu tras byly vysledky ziskané dotazovym prizkumem
dopravniho chovani obyvatel mésta Nachod. Pro grafické zpracovani diplomové prace
jsem pouzil pocitatovy program AUTOCAD 2006. Pfi navrhu feSeni jsem vyuZil inspirace
nejen ze zahraniCi (pfevazné z Rakouska, Danska a Nizozemi), ale také z fady Ceskych
a moravskych mést (Pardubice, Hradec Kralové, Bfeclav), kde je v souCasnosti cyklistické
dopravé prano.

Vérim, ze tyto poznatky a navrzena feSeni pouziji i pfi své dalSi praci.
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SEZNAM PRILOH

1.a) Navrh vedeni cyklistickych tras v Nachodé — Prehled nové navrhovanych tras

a komunikaci, pfehledna situace, méfitko 1:6000
1.b) Navrh vedeni cyklistickych tras, LEGENDA

2) Navrh vedeni cyklistické trasy P1 — KfiZzovatka ulic Kladska a Plhovska, situace,
méfitko 1:200

3) Navrh vedeni cyklistické trasy D3 — Ulice Postovni, situace, méfitko 1:200
4) Navrh vedeni cyklistické trasy D3 — Ulice Volovnice, situace, méfitko 1:200

5) Navrh vedeni cyklistické trasy D3 — Prevedeni trasy pfes ulici Prazska, situace,
méfitko 1:200

6) Spole¢na legenda k situacim — pfiloha 2, pfiloha 3, pfiloha 4, pfiloha 5
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