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2. CHARAKTERISTIKA STAVBY  
Navrhovaná cyklotrasa je vedena po stávající obslužné komunikaci na ulici 

Vodárenská a dále po stávající cestě vedené směrem k vodárně. Stávající obslužná 
komunikace ulice Vodárenská je vedená podél stávající zástavby. Komunikace je 
nižšího významu s nízkou intenzitou provozu. Jedná se zejména o osobní automobily 
jedoucí na své parcely a ke svým domovů, popřípadě o návštěvníky těchto pozemků. 
Stávající komunikace je obousměrná s jedním jízdním pruhem s možností vyhnutí 
v místě u vjezdu, nebo u garáží, na křižovatce aj. Komunikace má proměnnou šířku 
od 2.5-3.25m. Komunikace se nachází ve velkém podélném sklonu a mezi svahy 
s velkým příčným sklonem. Stávající komunikace se nachází ve stísněných 
podmínkách, jedná se zejména o blízké hranice sousedních pozemků a svahy s velkým 
příčným sklonem, z tohoto důvodu se nedá ani rozšířit a ani se zde nevejde chodník. 
Chodci a cyklisté potom využívají těleso stávající obslužné komunikace.  

Cyklotrasa je komunikace nebo průjezdy územím vhodné pro jízdu na jízdním 
kole. Vedena je především po komunikacích s minimálním nebo žádným 
automobilovým provozem. Vyznačení v terénu je provedeno svislým dopravním 
značením. 

 Navrhovaná cyklotrasa je vedena po stávající obslužné komunikaci. Začátek 
úseku je napojen na silnici II/303 na ulici Kladská. Cca v 0.011 00 jsou po levé straně 
ze směru od silnice II. třídy umístěny stávající garáže. Je zde umístěno 18 garáží, 
vjezd a výjezd z garáží je na výše navrženou cyklotrasu. Za garážemi je umístěn 
stávající vjezd na pozemek, který také navazuje na navrhovanou cyklotrasu.  Z pravé 
stany je ze začátku úseku zídka a za ní živý plot, na ní navazuje budova dle čísla 
popisného 1521. V zadní části této budovy jsou umístěny také čtyři garáže, které 
navazují na stávají obslužnou komunikaci. Pokračování cyklotrasy je v  rovném 
úseku, který měří cca 50m a na který po levé straně navazují opět garáže. V tomto 
úseku je umístěno 10garáží, vjezd a výjezd je na cyklotrasu. V tomto místě jsou 
garáže osazeny výše nad úroveň nivelety vozovky a pro překonání výškového rozdílu 
je zde umístěn betonový nájezd.  

Komunikace je vedena do mírné pravotočivé zatáčky a větší levotočivé. Komunikace 
se od km 0.160 po km 0.248 00 nachází v úzkém profilu. Po pravé straně jsou 
umístěny parcely a vstupy na pozemky. Po levé straně je umístěn svah s velkým 
příčným sklonem. Okolo km 0.240 00 na komunikaci navazuje z pravé strany další 
větve obslužné komunikace ulice Vodárenská, která je vedena směrem na obslužnou 
komunikaci ulice Železniční kolonie.  

 Od km 0.248 00 – 0.300 00 je komunikace vedena opět v úzkém příčném 
profilu. Z pravé strany je oplocený pozemek, z levé strany je velký svah s velkým 
příčným sklonem. V tomto místě je stávající komunikace vedena o šířce 2.50m. Od 
km 0.300 00 po km cca 0.405 00 jsou po levé straně umístěny pozemky s rodinnými 
domy. Vjezdy a vstupy na pozemky jsou napojeny na navrhovanou cyklotrasu. Okolo 
km 0.405 00 je umístěna příjezdová komunikace na pozemek, která navazuje také na 
navrhovanou cyklotrasu. Po pravé straně je opět oplocený pozemek.  

 Na tento úsek navazuje  ostrá pravotočivá zatáčka, za zatáčkou je po levé 
straně umístěna opěrná zeď pro překonání velkých výškových rozdílů. Zeď je 
umístěna v km 0.432 00 – 0.433 00 má cca 12.00m a je vedena podél cyklotrasy. Za 
touto zdí je vjezd na pozemek, který navazuje na navrhovanou cyklotrasu. Od km 



0.460 00 po km 0.540 00 se dostáváme opět do úzkého profilu s velkým podélným 
sklonem a velkým příčným sklonem okolních svahů. Na konci tohoto profilu je ostrá 
levotočivá zatáčka, která navazuje na přímý úsek. Za touto zatáčkou končí obslužná 
komunikace ulice Vodárenská a navazuje na ni stávající cesta, která je vedena směrem 
k vodárně. Ulice Vodárenská pokračuje v místě zatáčky rovně.  

 Za levotočivou zatáčkou je po pravé straně umístěn vjezd do garáže a vjezd na 
pozemek k domu č.p. 117. Po levé straně je volná zelená plocha a zpevněná plocha 
pro parkoviště. Za vjezdem do domu dle č.p. 117 už začíná cesta s velkým podélným 
sklonem. Tato cesta je nezpevněná a je tvořena vyjetou stávající zeminou. Po levé 
straně jsou umístěny zahrádky, které mají přístup na navrhovanou cyklotrasu. Za 
zahrádkami navazuje navrhovaná cyklotrasa na stávající komunikaci vedenou po ulici 
Slunečná až k vodárně. Na hraně oplocení za domem u vodárny je konec navrhované 
cyklotrasy.  

 Stávající obslužná komunikace má povrh z asfaltového betonu po km 0.441 
00. Od km 0.441 00 je nezpevněná. V ostré pravotočivé zatáčce okolo km 0.520 00 je 
úsek o délce 23m s povrchem z asfaltového betonu. V místě napojení cyklotrasu na 
obslužnou komunikaci ulice Slunečná je část komunikace také s povrchem 
z asfaltového betonu. Stávající komunikace je po km 0.420 00 odvodněna do 
stávajících uličních vpustí.  

 Podél a pod stávající komunikací jsou vedeny stávající inženýrské sítě. Při 
výkopových práce je nutné na ně brát ohledy.  

 

3. VYTYČENÍ  
Stávající území je vytyčeno v souřadnicovém systému S-JTSK a výškovém 

systému Bpv. Vytyčení bylo provedeno geodetickou kanceláří. Polohově  bylo měření 
připojeno na body PBPP. Výškově bylo měření připojeno na nivelační značku. 

Při zaměřování byly zřízeny dočasně stabilizované body PBPP. Souřadnice a 
výšky všech výše uvedených bodů jsou uvedeny v přiloženém seznamu souřadnic. 
Podrobné měření bylo provedeno polární metodou. Předmětem měření byly veškeré 
prvky polohopisu a výškopisu v hustotě takové, aby bylo možno dostatečně přesně 
vystihnout průběh liniových prvků polohopisu a veškeré stavební objekty.  

 

4. TECHNICKÉ ŘEŠENÍ  
Předmětem tohoto stavebního objektu je návrh cyklotrasy. Navrhovaná 

cyklotrasa je vedena po stávající obslužné komunikaci a stávající cestě. Začátek úseku 
je napojen na silnici II/303 na ulici Kladská. Konec úseku je u stávající vodárny. 
Stávající obslužná komunikace a polní cesta bude po celém svém úseku opravena. Od 
začátku úseku po km 0.247 00 bude stávající komunikace s povrchem z asfaltového 
betonu odstraněna včetně konstrukčních vrstev. Po odstranění stávající komunikace 
bude proveden nový kryt z asfaltového betonu včetně nových konstrukčních vrstev. 
Od km 0.247 00 po km 0.560 00 a od km 0.747 60 po konec úseku bude proveden 
nový kryt na stávající komunikaci. Od km 0.560 00 - 0.747 60 bude proveden nový 
kryt z asfaltového betonu včetně nových konstrukčních vrstev. 

Navrhovaná cyklotrasa je vedena ve stávajících směrových a šířkových 
poměrech stávající obslužné komunikace ulice Vodárenská a cesty. Stávající obslužná 
komunikace je obousměrná s jedním jízdním pruhem s možností vyhnutí u garáží, 



vjezdů a na křižovatkách. Povrch stávající komunikace vykazuje lokální poruchy, jako 
jsou trhliny a praskliny, propadlá vozovka, aj. Od km 0.441 00 je stávající 
komunikace nezpevněná.  

Navrhovaná oprava stávající komunikace je napojena na stávající silnici II/303 
na ulici Kladská. Od začátku úseku po km 0.247 00 bude stávající kryt z asfaltového 
betonu včetně konstrukčních vrstev odstraněn. V celé trase komunikace je navržen 
nový kryt s povrchem z asfaltového betonu včetně nových konstrukčních vrstev. 
V místě odvodnění komunikace je navržen betonový obrubník. Navrhovaná 
komunikace bude na začátku napojena na stávající silnici II/303 na ulici Kladská. 
Stávající konstrukční vrstvy budou zaříznuty a spára bude zalita pružnou asfaltovou 
zálivkou. Navrhovaná komunikace bude ohraničena betonovým obrubníkem ABO 2-
15 (1000/150/250mm) uloženým do betonového lože s boční opěrou. Obrubník bude 
osazen 100mm nad hranu komunikace. Navrhovaný obrubník je veden podél stávající 
zídky a živého plotu umístěné po pravé straně komunikace a na hraně budovy č.p. 
1521 bude ukončen. Obrubník bude v místě garáží osazen 6.0m od garáží. Na levé 
straně bude obrubník také veden a ukončen na hranici garáží. V místě stávajícího 
chodníku vedeného podél silnice II/303 na ulici Kladská bude ukončen a napojen na 
stávající stav.  

Navrhovaná cyklotrasa je dále vedena po levé straně mezi garážemi (jedná se o 
18 garáží) a po pravé straně je budova č.p. 1521, která má ze zadní strany čtyři garáže. 
Navrhovaná komunikace bude na levé straně ukončena na hranici pozemku. Hranice 
pozemku je od stávajících garáží vedena o šířce cca 1.50m. Na této hranici bude 
osazen betonový obrubník ABO 15-10 (1000/80/250mm) uložený do betonového lože 
s boční opěrou. Obrubník bude osazen do hrany komunikace. Zbývající stávající 
konstrukční vrstvy budou zaříznuty a na ně bude osazen betonový obrubník. Spára 
bude zalita pružnou asfaltovou zálivkou. U domu dle č.p. 1521 bude komunikace 
odstraněna až k objektu. Na hranu komunikace a objektu bude položena nopová fólie. 
Příčný sklon bude veden od objektu v šířce 1.90m, kde vznikne úžlabí pro odtok 
dešťové vody do uličních vpustí. Výškově je komunikace napojena na stávající vjezdy 
do garáží z pravé strany a z levé strany na hranu navrhovaného betonového obrubníku 
ABO 15-10(1000/80/250mm). Komunikace je dále vedena ke druhým garážím. Po 
pravé straně komunikace od domu č.p. 1521 po vjezd k objektu dle č.p. 667 je osazen 
betonový obrubník ABO 2-15 (1000/150/250mm) uložený do betonového lože s boční 
opěrou. Obrubník je osazen 100mm nad hranu komunikace. V místě vjezdu bude 
obrubník osazen 40mm nad hranu komunikace. V místě druhých garáží je vjezd oproti 
niveletě komunikace výš. Vjezd do garáží je zajištěn přes betonové vjezdy. Na hraně 
betonového povrchu bude osazen betonový obrubník ABO 15-10 (1000/80/250mm) 
uložený do betonového lože s boční opěrou. Obrubník bude osazen do hrany 
betonového povrchu. Obrubník ohraničující komunikaci bude osazen 6.0m od 
stávajících garáží. Od stávajících garáží po levé straně směrem ke km 0.247 00 je 
osazen betonový obrubník ABO 2-15 (1000/150/250mm) uložený do betonového lože 
s boční opěrou. Obrubník je osazen 100mm nad hranu komunikace. Po pravé straně 
již nebude obrubník osazen od vjezdu k domu č.p. 667 směrem na křižovatku ulice 
Vodárenská. Na křižovatce komunikace ulice Vodárenská a pravé odbočení ulice 
Vodárenská. Zde bude ukončeno odstranění stávajícího krytu. Dle situace bude 
navrhovaná komunikace napojena na stávající stav včetně na vjezdu, který se zde 
nachází. Komunikace bude z vrchní strany ohraničena betonovým obrubníkem ABO 
2-15 (1000/150/250mm) uložený do betonového lože s boční opěrou. Obrubník bude 
osazen 100mm nad hranu komunikace. Na konci úseku bude uložen 20mm nad hranu 



komunikace. Navrhovaná komunikace v tomto úseku má proměnnou šířku, u garáží 
má šířku 6.00m, navazuje na ni šířka 3.25m, navrhovaná šířka u druhých garáží je 
také 6.00m. Od druhých garáží po vjezd k domu č.p. 667 je navržena šířka 3.25m. Od 
tohoto vjezdu po křižovatku je šířka komunikace navržena o hodnotě 3.00m.  

Navrhovaná komunikace bude napojena v místě křížení na obslužnou 
komunikaci ulice Vodárenská směrem k ulici Železniční kolonie. Zde bude 
navrhovaná komunikace napojena na stávající dle situace. Podél stávající komunikace 
je veden stávající chodník, který bude vytažen a ukončen na hraně komunikace. 
V místě ukončení bude snížený obrubník. Chodník bude od silnice ohraničen 
betonovým obrubníkem ABO 2-15 (1000/150/250mm) uloženým od betonového lože 
s boční opěrou. Obrubník bude osazen 100mm nad hranu komunikace v místě snížení 
bude uložen 20mm nad hranu komunikace. Chodník bude od zeleně ohraničen 
betonovým obrubníkem ABO 10-20 (1000/50/250mm) uloženým do betonového lože 
s boční opěrou. Obrubník bude osazen do hrany chodníku.  

Od km 0.247 00 po km 0.300 00 je cyklotrasa vedena v úzkém profilu. 
Navrhovaná komunikace bude odsazena 0.50m od stávajícího oplocení a bude mít 
šířku 3.00m. Komunikace v tomto úseku není ohraničena, z důvodu šířkového 
uspořádání. Po pravé straně komunikace jsou umístěny stávající inženýrské sítě. 
V tomto úseku bude položen nový kryt na stávající komunikaci. Navrhovaný kryt 
bude z asfaltového betonu, pod ním bude položeno obalované kamenivo a vyrovnávka 
příčného sklonu z obalovaného kameniva. 

Od km 0.300 00 po km 0.405 00 jsou po levé straně komunikace umístěny 
vjezdy do objektů. Tyto vjezdy navazují na navrhovanou cyklotrasu. V místě vjezdů 
bude provedeno výškové vyrovnání vjezdů. Také je po této straně osazen betonový 
obrubník ABO 2-15 (1000/150/250mm) uložen do betonového lože s boční opěrou. 
Obrubník bude osazen 100mm nad hranu komunikace a v místě vjezdu bude snížen na 
40mm nad hranu komunikace. V tomto úseku je opět navrhovaný kryt z asfaltového 
betonu, pod ním bude položeno obalované kamenivo a vyrovnávka příčného sklonu 
bude z obalovaného kameniva.  

Od km 0.405 00 po km 0.480 00 bude opět navrhovaný kryt z asfaltového 
betonu, pod ním bude položeno obalované kamenivo a vyrovnávka příčného sklonu 
bude z obalovaného kameniva. V tomto úseku je po levé straně umístěna opěrná zeď 
v km 0.432 00 – 0.433 00 má cca 12.00m a je vedena podél cyklotrasy. Opěrná zeď je 
umístěna pro navržení vyrovnání výškového rozdílu. Podél opěrné zdi je navržena 
betonová přídlažba ABK 50-25-10 (500/250/100mm) uložena do betonového lože 
s boční opěrou. Betonová přídlažba je kladena na šířku 0.50m. 

Od km 0.460 00 po km 0.540 00 je komunikace vedena ve velmi úzkém 
profilu. Z pravé a levé strany je velký svah s velkým příčným sklonem. Komunikace 
je na konci úseku vedena do prudké levotočivé otáčky a tím zde vzniká velký podélný 
sklon. V rámci návrhu je zde od km 0.480 00 po km 0.540 00 navrženo snížení 
podélného sklonu.  V tomto místě bude stávající komunikace rozšířena o nové 
konstrukční vrstvy. Bude zde proveden násyp materiálu do cca 500mm výšky. 
Z důvodu nedostatku místa z pravé i levé strany komunikace není možnost zde 
komunikaci dosahovat na stávající stav.  

Při tomto rozšíření bude provedeno zpevnění podkladních vrstev výztužnou 
geomříží. Pevnost v tahu výztužné geomříže bude min. 35kn/m. Geomříž bude 
pokládáná dle technologických postupů dané výztužné geomříže. Níže uvedený 
postup je pouze orientační.     
Očištění podkladu 



Před pokládkou výztužné geomříže budou odstraněny všechny ostré předměty, které 
by mohly geomříž protrhnout či prorazit (ostré kameny, větve, apod.). 
Vyrovnání podkladu 
Odstranění větších nerovností buldozerem nebo grejdrem a vyplnění proláklin 
vhodnou sypaninou. 
Rovinnost podkladu by měla být v toleranci +/- 3 
Zhutnění podkladu 
Min. D80% Proctor standard (dle místních podmínek). Hutníme vibrační deskou, 
válcem, tak aby při pojezdu nákladního auta nevznikly žádné, nebo max. 2 – 3 cm 
hluboké, koleje.  
Pokládání a rozprostírání 
Před zahájením vlastních prací je nutno vypracovat plán ukládání geomříží. Poloha a 
směr pokládky pásů geomříže by měly být stanoveny také v projektu stavby. Místo 
ukládání geomříže musí být vyznačeno pomocí kolíků. Geomříž je nutno vyrovnat, 
napnout a ukotvit sponami z důvodu odstranění záhybů a zvlnění a pro okamžité 
nastartování spolupůsobení geomříže a zeminy. 
Podélné překrytí pásů: 
- u povrchů s přiměřenou únosností (CBR>3): překrytí L = cca 0,3 m 

- povrchy stlačitelné, nerovné (CBR<3): překrytí L = cca 0,5 až 1 
Postup překrývání musí být opačný než postup zahrnování zeminou. 
Zabudování do konstrukce 
Geomříž se zabuduje do konstrukce šetrným zasypáváním a hutněním sypaniny 
kamenivem do velikosti zrn do 32 mm, zasype se přímo sypaninou, která tvoří vlastní 
konstrukční vrstvu dle projektu. 
Geomříž se zasypává 
ve směru kolmém na podélné překrytí, opačným postupem než probíhala pokládka • 
při rozhrnování 
nesmí dojít k narušení překrytí nebo zvlnění Geomříže • pokud se zasypává 
rovnoběžně s podélným překrytím, musí se sypanina rozhrnovat směrem „ven ze 
stavby“ • zasypává se pouze tzv. čelním přesypem • auta se sypaninou couvají po 
předtím již rozhrnuté vrstvě.  
V tomto místě bude na zpevnění svahu použita bidegradační textilie se semeny travin.  

Dále bude komunikace vedena opět ve stávajících šířkových poměrech.  Od 
km 0.550 00 po vjezd k domu č.p. 117 bude komunikace odstraněna včetně 
konstrukčních vrstev a bude zde provedeno napojení na stávající vjezd od stávajícího 
vjezdu bude komunikace pokračovat dál směrem na stávající cestu. Zde budou nové 
konstrukční vrstvy napojeny na stávající cestu. Takto bude komunikace vedena podél 
zahrádek až k obslužné komunikaci vedené směrem k vodárně. Před napojení na 
obslužnou komunikaci budou od km 0.700 00 po napojení provedeny odkopávky pro 
nové konstrukční vrstvy. Od napojení na stávající komunikaci směrem k vodárně 
budou provedeno opět položení krytu z asfaltového betonu a obalovaného kameniva 
včetně vyrovnávky příčného sklonu.  
Navrhovaná cyklotrasa je navržena o šířce 3.00m. V místě vjezdů a vstupů bude 
provedeno výškové vyrovnání vjezdů a vstupů.  
V místě vjezdů s povrchem z asfaltového betonu bude provedeno výškové vyrovnání 
asfaltovým beton. V místě žulové dlažby bude provedeno rozebrání stávající žulové 
dlažba a opětovné osazení dle navrhované nivelety. V místě štěrku bude provedení 
výškového vyrovnání štěrkem a v místě zelené plochy se vjezd opět ohumusuje a 
oseje.  



 

4.2 SMĚROVÉ ŘEŠENÍ A ŠÍŘKOVÉ USPOŘÁDÁNÍ 
 Navrhovaná cyklotrasa je vedena ve stávajících směrových a šířkových 

poměrech stávající obslužné komunikace ulice Vodárenská a cesty. Začátek úseku je 
napojen na silnici II/303 na ulice Kladská, konec úseku je na hraně plotu u stávající 
vodárny. 

Navrhovaná komunikace má u prvních garáží šířku 6.00, mezi garážemi a 
objektem dle č.p. 1521 je šířka 7.40m. Od stávající budovy dle č.p. 1521 je veden 
příčný sklon od 0.5% po 2.0%. Zde je navrženo úžlabí. K tomuto úžlabí bude 
navazovat příčný sklon směrem od garáží. Podélný sklon je v tomto místě minimálně 
0.5% a úžlabí je svedeno do uličních vpustí. Od prvních garáží k druhým garáží je 
komunikace vedena o šířce 3.25m a příčném sklonu 2.0%. Příčný sklon je veden 
z levé strany na pravou. Před druhými garážemi je šířka komunikace 6.0m a příčný 
sklon na začátku úseku 2.0%, potom se zvětšuje na 3.0%. Od druhých garáží směrem 
k vjezdu do domu dle č.p. 667 je komunikace široká 3.25m a příčný sklon 
komunikace je 3.0%. Od vjezdu k domu dle č.p. 667 je šířka komunikace navržena o 
hodnotě 3.00m. Příčný sklon je proměnný od 2.00% do 3.0%. 

Navrhovaný chodník má šířku 1.0m, z důvodu nedostatku místa a příčný sklon 
2.0% vedený směrem ke komunikaci. 

   

4.3 SKLONOVÉ POMĚRY 

Niveleta komunikace vychází ze stávajících výškových poměrů. Začátek úseku 
je napojen na stávající stav. Niveleta komunikace kopíruje stávající niveletu 
komunikace. Podélný sklon je proměnný od 0.50% - 17.54%. Začátek úseku po km 
0.247 00 bude stávající komunikace odstraněna včetně stávajících konstrukčních 
vrstev. Komunikace je vedena ve stávajících výškových poměrech. Jsou zde stávající 
vjezdy a vstupy, které musí být výškově zachovány.   

 

4.4 KONSTRUKCE VOZOVKY 
Konstrukce cyklotrasy je navržena dle předpokládaného dopravního zatížení a 

dle zkušeností z jiných staveb.  
 
Cyklotrasa 1 / asfaltový beton / je navržena: 
- asfaltový beton ACO 11 50/70 (ABS II)          tl. 40 mm ČSN EN 13108-1 
- spojovací postřik asfalt. emulzí       0,5 kg/m²              ČSN 736129 
- obalované kamenivo APS 16+ 50/70 (OKSII)   tl. 70 mm ČSN EN 13108-1 
- infiltrační postřik emulzí 1,0 kg/m²                ČSN 736129 
- kamenivo zpevněné cementem KSC I       tl.130mm  ČSN 736127-1 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.200 mm  ČSN 736126-1 
Celkem                                                                     440 mm 
Plocha komunikace – povrch asfaltový beton 1105m2

. 

Výše uvedená konstrukce je navržena od začátku úseku po km 0.247 00. Stávající 
komunikace v tomto úseku bude odstraněna včetně konstrukčních vrstev. 
 
 
 



Cyklotrasa 2 / asfaltový beton / je navržena: 
- asfaltový beton ACO 11 50/70 (ABS II)          tl. 40 mm ČSN EN 13108-1 
- spojovací postřik asfalt. emulzí       0,5 kg/m²              ČSN 736129 
- obalované kamenivo APS 16+ 50/70 (OKSII)   tl. 70 mm ČSN EN 13108-1 
- vyrovnávka příčného sklonu  
obalované kamenivo APS 16+ 50/70 (OKSII) tl. 0 – 60mm 
Plocha komunikace – povrch asfaltový beton 1155m2

. 

 
V místě rozšíření stávající vozovky mimo konstrukční vrstvy větší jak 150mm budou 
provedeny dvě vrstvy ze štěrkodrti. 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.150 mm  ČSN 736126-1 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.150 mm  ČSN 736126-1 
Výše uvedená konstrukce je navržena od km 0.247 00 – 0.560 00 a od km 0.747 60 po 
konec úseku bude proveden nový kryt na stávající komunikaci.  
 
Cyklotrasa 3 / asfaltový beton / je navržena: 
- asfaltový beton ACO 11 50/70 (ABS II)          tl. 40 mm ČSN EN 13108-1 
- spojovací postřik asfalt. emulzí       0,5 kg/m²              ČSN 736129 
- obalované kamenivo APS 16+ 50/70 (OKSII)   tl. 70 mm ČSN EN 13108-1 
- infiltrační postřik emulzí 1,0 kg/m²                ČSN 736129 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.200 mm  ČSN 736126-1 
Celkem                                                                     310 mm 
Plocha komunikace – povrch asfaltový beton 565m2

. 

Výše uvedená konstrukce je navržena od km 0.560 00  po km 0.747 60 nový kryt na 
stávající komunikaci. Na začátku úseku a na konci úseku budou provedeny odkopávky 
pro nové konstrukční vrstvy.  
 
Konstrukce chodníku/ zámková dlažba / je navržena: 
- zámková dlažba                    tl. 60 mm ČSN 736131-1 
- kladecí vrstva fr. 2-5mm         tl. 40mm ČSN 736131-1 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.150 mm  ČSN 736126-1 
Celkem                                                                     290 mm 
Plocha chodníku – povrch zámková dlažba 11m2

. 

 
Výškové napojení stávajících vjezdů 
Konstrukce vstupu/ žulová dlažba / je navržena: 
- žulová dlažba                    tl. 100 mm ČSN 736131-1 
- kladecí vrstva fr. 2-5mm         tl. 40mm ČSN 736131-1 
- štěrkodrť  ŠD                                                   tl.150 mm  ČSN 736126-1 
Celkem                                                                     290 mm 
Výše navrhovaná konstrukce je navržena pro k objektům v úseku 0.300 – 0.405 00.  
V ostatních případech bude napojení na stávající stav provedeno asfaltovým betonem, 
štěrkem nebo ohumusováno a oseto dle stávajícího stavu. Vše je patrné ze situace.  

Zemní pláň je navržena pod příčným sklonem 3.00%. Do km 0.247 00 je 
zemní pláň odvodněna podélnou drenáží DN 160 s ložem ze štěrkopísku a s obsypem 
drobným štěrkem fr. 8/16. Podélná drenáž bude odvodněna do uličních vpustí.  

  Je důležité, aby jednotlivé konstrukční vrstvy byly zhutněny na co největší 
dosažitelnou míru, aby se dosáhlo co největší pevnosti a tím i co největší tvarové 



stálosti podkladních vrstev. Zemní pláň bude zhutněna pod cyklotrasou na Edef2 
45Mpa. Pokud nebude možné zemní pláň zhutnit na výše uvedenou hodnotu v místě 
odstranění konstrukčních vrstev bude provedena úprava pláně vápennou stabilizací 
v tloušťce min. 250mm. 

 

5. ODVODNĚNÍ  
Odvodnění povrchu vozovky je navrženo podélným a příčným sklonem 

komunikace do stávajících a navržených uličních vpustí a do zeleně.   
Uliční vpustě jsou navrženy s litinovým poklopem D400, rozměry 

500/500mm. Přípojku vpusti navrhujeme z kanalizačního PVC DN 200 s ložem a 
obsypem ze štěrkopísku. U přípojek pod vozovkami bude ze štěrkopísku proveden i 
zásyp rýh. Stávající uliční vpustě budou vyčištěny. V řešeném území je šest 
stávajících uličních vpustí a navrženy jsou dvě nové uliční vpustě.  

V km 0.250 57, km 0.522 66 a v km 0.570 00 je navrženo liniové odvodnění o 
šířce 0.50m. Liniové odvodnění v km 0.250 57 bude odvodněno do stávající 
kanalizace. Liniové odvodnění v km 0.522 66 je odvodněno směrem do zelené plochy. 
Liniové odvodnění v km 0.570 00 je odvodněno do zelené plochy. Liniové odvodnění 
je navrženo o šířce 0.50m a je obetonováno. Je navrženo liniové odvodnění např. typu 
ACO Drain Multidrain, dopravní zatížení je na těchto profilech D400, rošt 
s podélnými pruty.   
Od km 0.420 00 je cyklotrasa odvodněna do zelené plochy.  

Od km 0.441 00 po km 0.501 00 a od km 0.590 00 po km 0.670 00 jsou do 
vozovky navrženy ocelové svodnice.  Jsou navrženy ocelové svodnice typu 120B 
s patkami do betonu, s pororoštem s tahovkou. Vhodná pro velký objem vody, 
výhodná šířka na čištění a samočisticí efekt, 5mm silný profil, masivní kotevní patky 
do betonu, rozměr žlabu 120x120mm. Ocelové svodnice jsou dle podélného sklonu 
osazeny od sebe po 20.0m. Příčný sklon vedený kolmo na osu je 30°. Svodnice budou 
vyvedeny do zelené plochy vedle navrhované cyklotrasy.  

Zemní pláň je navržena pod příčným sklonem 3.00%. Zemní plán je od 
začátku úseku po km 0.247 00 odvodněna podélnou drenáží DN 160 s ložem ze 
štěrkopísku a s obsypem drobným štěrkem fr. 8/16.  

 
6. BEZBARIÉROVÉ ŘEŠENÍ STAVEB 

Při realizaci stavby je nutné dodržet úpravy z hlediska bezpečnosti a ochrany 
zdraví třetích osob, včetně nutných úprav pro osoby s omezenou schopností pohybu a 
orientace. 
      Stavba je navržena v souladu s vyhláškou č.398/2009 Sb. O obecných technických 
požadavcích zabezpečujících bezbariérové užívání staveb, vyhláškou č.146/2008 o 
rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb a normou ČSN 73 6110 
Projektování místních komunikací vč. změny Z1/2010.  
          
7. ZEMNÍ PRÁCE 

Převážnou část zemních prací bude tvořit odstranění stávající obslužné 
komunikace s povrchem z asfaltového betonu a jejich konstrukčních vrstev od začátku 
úseku po km 0.247 00. Pod místní komunikací jsou umístěny stávající inženýrské sítě, 
při odkopávkách je důležité, aby nedošlo k jejich porušení.  
Předpokládá se odstranění následujících konstrukčních vrstev: 
 



- asfaltový beton  50mm 
- obalované kamenivo  50mm 
- drcené kamenivo  200mm 

Dále bude provedeny odkopávky pro nové konstrukční vrstvy. V místě zelené 
plochy bude sejmuta ornice v  tl. 150mm.  

Stávající ocelové svodnice budou odstraněny a nahrazeny novými ocelovými 
svodnicemi.  

Nezpevněné plochy budou upraveny zeminou a následně ornicí v tl. do 110mm 
a oseté travní směsí. 

Výkopek a vybouraný materiál bude odvezen na skládku dle návrhu 
zhotovitele stavby.  
 

8. CIZÍ ZA ŘÍZENÍ  
V místě a v blízkosti stavby se nachází následující inženýrské sítě: 
- sdělovací kabely místní ve správě Telefónica O2 Czech Republic, a.s., Za 
Brumlovkou 266/2, Praha 4 – Michle,  
číslo jednací 58484/10, číslo žádosti 0110 377 874 
- kabely NN, VN ve správě ČEZ Distribuce, a.s., Teplická 874/8, Děčín 
vyjádření číslo: 001029472050 
- plynovod ve správě RWE Distribuční služby s.r.o., Plynárenská 499/1, Brno 
vyjádření číslo: 5352/10/131 
- Vodovody a kanalizace Náchod, a.s., Kladská 1521, 54701 Náchod 
vyjádření číslo: 1004783/St 
- Technické služby Náchod s.r.o., Bílkova 196, 54701 Náchod 

V projektové dokumentaci jsou tato vedení zakreslena pouze informativně 
podle údajů poskytnutých správci inženýrských sítí. Při neznámém výškovém uložení 
inženýrských sítí předpokládáme uložení dle ČSN 73 6005 Prostorové uspořádání sítí 
technického vybavení. Podmínky jednotlivých správců a dotčených účastníků stavby 
dané jejich písemným stanoviskem budou dodrženy. Tato písemná stanoviska jsou 
nedílnou součástí projektové dokumentace  a nachází se v příloze F. Doklady.  

Před započetím zemních prací je třeba požádat správce podzemních 
vedení o jejich vytyčení.  

Poklopy všech sítí je třeba osadit do úrovně nové nivelety. 
 
Veřejné světlení 

V rámci navrhované cyklotrasy bude po celé délce trasy vedeno veřejné 
osvětlení. Vedení bude stávající i nové. Lampy veřejného osvětlení budou nové. 
Podrobné řešení je v rámci stavebního objektu SO 401 Veřejné osvětlení. 

 

9. DORAVNÍ ZNAČENÍ 

Svislé dopravní značení 
Stávající svislé dopravní značení bude ponecháno. Při výjezdu z cyklotrasy na silnici 
II. třídy je umístěna stávající dopravní značka P4 – dej přednost v jízdě, která bude 
nechána dle stávajícího stavu. 
Cyklotrasa bude doplněna o svislé dopravní značení typu IS – směrové tabule pro 
cyklisty, kde bude vyznačeno číslo cyklotrasy a dle možných cílů bude popsána. 



Značky budou osazeny dle TP 65 Zásady pro dopravní značení na pozemních 
komunikacích.  
  
10. PROVEDENÍ STAVBY A DOPRAVA 

Oprava obslužné komunikace bude provedena za omezení dopravy, pokládka 
poslední konstrukční vrstvy z asfaltového betonu by měla být prováděna za vyloučení 
dopravy. Jelikož se jedná o místní komunikaci, která zajišťuje přístup na pozemky, 
kde jsou umístěny rodinné domy pro bydlení, bude přístup na pozemek zajištěn, ale 
omezen. Jedná se zejména o používání osobních automobilů. Přístup pro pěší bude 
přes staveniště a měl by být co nejbezpečnější. Příjezd vozidel HZS a rychlé 
záchranné služby bude zajištěn.  
 Obslužná komunikace ulice Vodárenská netvoří hlavní komunikaci a důležitě 
významnou komunikaci, proto zde nemusí být tvořeny objížďky.  
 

 
11. ŘEŠENÍ Z HLEDISKA PÉ ČE O ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ 
 Výstavba cyklotrasy bude mít logicky negativní vliv na životní prostředí po 
dobu stavby. Jedná se hlavně o negativní důsledky ze stavební činnosti jako je 
hlučnost, prašnost aj. Povinností dodavatele stavby bude provést stavbu v co možná 
nejkratším termínu. 
 

12. BEZPEČNOST PRÁCE 

          Při práci je třeba dbát všech příslušných norem a ustanovení a zvláště předpisů 
o bezpečnosti práce. Pravidla a zásady bezpečnosti práce stanoví zákon č. 309/2006 
Sb. o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci a Nařízení 
vlády č. 591/2006 Sb. o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost a ochranu 
zdraví při práci a  Nařízení vlády č. 362/2005 Sb. o bližších požadavcích na 
bezpečnost a ochranu zdraví při práci na pracovišti s nebezpečím pádu z výšky nebo 
do hloubky. Uvedené předpisy jsou závazné pro staveb. firmy a subjekty, které 
provádějí stavební práce. 

 Při dopravě, manipulaci a montáži kanalizačních šachet je třeba dbát všech 
opatření vyplývající ze zákona a příslušných předpisů, zejména pro práce se 
zavěšeným břemenem ČSN ISO 12.480-1 a práce ve výkopu ČSN EN 1610. 
 
13. SEZNAM POUŽITÝCH NOREM 
- ČSN 736110 Projektování místních komunikací  
- ČSN 013466 Výkresy pozemních komunikací 
- TP 110 Navrhování vozovek pozemních komunikací 
- Vyhláška č. 398/2009 Sb. 

- aj. 

Vysoké Mýto, prosinec 2010 

Vypracoval:   Ing. A. Vraspírová 


